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ISAFs handbok i segelmatning 2001- 2004

INLEDNING

Nar ett ord som ar definierat i Redskapsreglerna anvands i sin definierade betydelse i den har
handledningen ar det skrivet i fet stil.

Foérkortningar

ISAF International Sailing Federation
NM Nationell myndighet

IKF Internationellt klassférbund
NKF  Nationellt klassférbund

KSR  Kappseglingsreglerna

RSR  Redskapsreglerna

Del A - Allmant

A.1 Om handledningen

Den har handledningen ar avsedd att hjalpa matmé&n och segelmakare forstd ISAFs
redskapsregler for segelmétning samt anknytande kappseglingsregler for att uppnd korrekta
och repeterbara matningar p& segel. Den &r inte del av nagra regler och har inte heller status
som sadan. Den far inte anvandas tillsammans med IYRUs Méatinstruktioner.

Den har handleningen kommer att uppdateras nar ISAF anser det vara nédvandigt.
Utgivningsdatum for den har versionen ar: 1 September 2001.

A.2 Ansvar och befogenheter

Om en matman kanner sig osaker pa hur en regel eller matinstruktion ska tolkas ska fragan
hanskjutas till matmannens NM eller dess ombud. (RSR H.1.2).

Det ar inte en matmans sak att géra regeltolkningar.

Matman ansvarar for:

a) Tillhandahdlla mé&tutrustningen samt ha kompletta och géllande kopior av klassregler med
tolkningar, kappseglingsregler och andra relevanta handlingar.

b) Utféra noggranna matningar.

c) Mata sa som foreskrivs i klassregler och tillampliga kappseglingsregler och notera méatre-
sultaten antingen pa klassens matformuldr om métningen utférs pd begéran av dgaren,
eller i en rapport till vederbérlig seglingsnamnd.

d) Journalféra varje komplett ifyllt matformular eller matrapport, med uppgift om matdatum,
klassreglernas giltighetsdatum, battyp, segel- och byggplatsnummer, uppmétta matt och
relevanta kommentarer.

e) Forsakra sig att de har befogenheter att utféra matningen.



Matmans bemyndigande delas in i tre skilda kategorier (RSR C.4)

f) Forbundsmatman
Forbundsmatman har bemyndigats att mata ny eller ersattningsutrustning samt utféra
inmatning. Den har typen av matning utférs normalt inte vid tavlingar.
Forbundsmatman har dven bemyndigats att godkénna vissa utrustningsféremal sasom
segel. I den egenskapen @ar matmannen ansvarig infér agaren, den nationella myndigheten
och certifieringsmyndigheten till vilken matmannen ska ldmna alla formella rapporter. 1
vissa klasser och matregler kan det finnas krav att forbundsmatmannen ska vara
godkand aven av dem utdver den nationella myndighetens godkdnnande.

g) Tavlingsmatman
Tavlingsmatman bemyndigas av seglingsnédmnden att mata vid en specifik tavling. I den
egenskapen ansvarar matmannen bara infor seglingsnamnden till vilken han ocksd ska
ldmna alla formella rapporter (KSR 78.3).

h) Internationella matman
Internationella matman utses av ISAF for att vara med vid internationella tavlingar.
Deras bemyndigande ar samma som for en tavlingsmatman.

Med undantag for att lagga till segel eller intyg om godkand flytbarhetskontroll eller andra
foremal som tillats i klassreglerna, sa far en matman inte lagga till eller &ndra nagon del av
matbrevet. En matman ska informera &garen och certifieringsmyndigheten om det
kommer till hans kdnnedom att ett métbrevs innehall i nagot avseende inte &r korrekt.

A.3 Betalning

Matman rekommenderas och uppmuntras att ta betalt for sina tjanster. Detta ar viktigt
eftersom, i motsats till en jurymedlem, en matmans handling kan fa langtgdende
konsekvenser for en klass. Mdtman ansvarar ocksa for att tillhandahalla samt se till att
matverktyg och matutrustning har erfordelig noggrannhet samt ha ett yrkesmassigt ansvar for
den service de tillhandahaller.

A.4 Inmatning

Inmatning &r férstagangsmatning av nya (eller ersittnings-) segel innan de certifieras av en
matman. Utom i de fall det ér en NM godkand "tillverkarcertifiering" ska alla dimensioner som
ska maétas enligt klassreglerna kontrolleras och métresultaten ska antecknas. D3 det
foreskrivs av klassregler eller NM maste seglet ocksa kontrolleras att det dverensstammer
med andra klassregler och med KSR 77 och KSR Appendix G, Igenkanningstecken i segel,
och med KSR 79 och KSR Appendix 1, ISAFs reklambestammelser.

N&r ett nytt segel mats agerar matmannen pa végnar av dgaren och NM och ska, inom
ramarna for tillimpliga regler, efterstriva att skydda bade dgarens och myndighetens
intressen.

En matman ska inte certifiera ett segel innan han har faststallt att det helt 6verensstémmer
med reglerna.



A.5 Tavlingsmatning

Tavlingsmatning goérs normalt innan férsta seglingen da det normalt finns mest tid. Darfor ar
det vanligt att man bara tar ndgra matt pa alla, eller bara nagra, segel. Fér att snabba upp
kontrollerna, &ndrar man ocksa ofta matforfarandet. Ibland bestar det enbart av visuell
kontroll av segel, kontroll att seglet &r inmatt eller bara anbringa tidvlingsmarke pa seglet.

Vid tavlingsmatning bor matmannen anvanda de metoder som anvands vid inmatning om
det uppstar tvivel om att ett segel &r korrekt.

Vid méatning pa en tévling agerar matmannen som medlem av seglingsndmnden, eller pd
vagnar av seglingsnamnden, och som sddan &r han bunden av inbjudan, seglingsféreskrifterna
och KSR 78.3. Det ar inte ett krav, aven om det ar klokt av en seglingsnamnd, att utse en
forbundsmatman att agera vid en tavling. I sin tur bér en nationell myndighet eller ett
klassforbund akta sig for att inkrakta pd en seglingsnamnds befogenheter vid
tavlingsmatning.

A.6 Klassregler

Nar en klassregel och redskapsreglerna strider mot varandra géller klassregeln. Savida det

. - . . . . . o . . o
inte finns dimensionsbegransningar i klassregler eller redskapsreglerna, sa behdver foremalet
heller inte kontrolleras eller matas.

A.7 Forsegel eller spinnaker

Varken redskapsreglerna eller den har handledningen forsodker skilja huruvida ett segel ar ett
forsegel eller en spinnaker. Skillnaden bér normalt definieras i klassregler eller av agaren
eftersom dessa segel kan vara sa lika i form. Darfér har skillnaden blivit en fraga om
anvandningsomrade och inte en métfraga. Oberoende av seglets form ska seglet matas som
ett forsegel om klassregler eller dgaren kallar seglet for ett foérsegel, eller dar klassregler
kréver att det ska méatas som ett forsegel. P& samma sétt ska ett segel matas som en
spinnaker om klassregler eller dgaren kallar seglet for en spinnaker, eller kraver att det ska
matas som en spinnaker. I de fall det ar oklart vilken typ av segel det ar sa ska matmannen
anteckna matmetoden pa seglet, t. ex. métt som ett férsegel eller médtt som en spinnaker. Pa
ISAFs rekommenderade certifieringsmarke finns ett falt dar detta kan skrivas in. Om varken
klassregler eller dgare anger om seglet ar ett férsegel eller en spinnaker sa ska KSR 50.4
tillampas.



Del B - INMATNING

B.1 Verktyg och utrustning

I de flesta fall kan noggrann matning av ett segel utféras med hjalp av féljande verktyg och
utrustning:

stdlmattband av god kvalitet
mikrometer
bladmatt
latta med jamn bdéjbarhet
blyertspenna
permanent markpenna
matdekal
For att bestamma dukvikt kravs ytterligare utrustning.

En matman kan komplettera listan med verktyg och utrustning som antingen okar
noggrannheten eller som minskar tidsatgdngen vid matning. Detta &r speciellt lampligt for
tavlingsmatning och ar beskrivet i del C i den har handboken. (Appendix I anger férslag till
lamplig utrustning.

B.2 Segeluppbyggnad (RSR G.1)

B.2.1 Vad menas med ordet duk?
En duk ar ett lager segelmaterial gjort i ett eller fler skikt. T.ex. ar ett lager film
limmat till en vav en duk; laminerad duk. Ett segel dar dess huvuddel ar tillverkat
av ett lager av denna duk &r ett enkelduksegel. Om tva lager av detta material
anvands tillsammans blir det ett dubbelduksegel.

Om klassregler inte begrénsar antalet lager dukar som far anvédndas tillsammans sa
kan det antas att det ar fritt.

B.2.2 Vad menas med vavd duk?
I en vavd duk ska fibrerna kunna separeras utan att det aterstar spar av en film. Den
typ av duk som ofta benamns Mylar (varumarke for en speciell polyesterfilm) réknas
inte som vévd eftersom den bestar av en vdvd bas sammanfogad med en plastfilm.

B.2.3 Mjukt segel
Normalt &r det ganska enkelt att avgdra om ett segel ar mjukt utan att behéva vika
det och riskera att duken skadas. Om det ar tveksamt, och det havdas att det ar ett
mjukt segel, ska matmannen vika duken, vanligtvis i ett omrade med
sekundarforstarkning. Om matmannen inte kan vika duken med hjalp av trycket
fran pekfinger och tumme, eller om det uppstar annan skada i seglet &n ett vikveck
ar det inte ett mjukt segel.



B.2.4 Dukvikt
Det finns ett antal klasser som anger minsta tilldatna dukvikt. Det &r ndédvéndigt att
kanna till de olika enheter som anvands for beskriva dukvikt innan man diskuterar
problemen med sddana regler. Dessa &r:

- ounce (0z) (28,39)
- ounce per kvadratyard (o0z/sq yd)
- gram per kvadratmeter (g/m?)

N&r en vikt anges till *x ounces” avses vikten pa en rulle som ar 1 yard 1ang och 724
mm (28.5 tum) bred. Detta a@r den standardbredd som duk tidigare alltid brukade
tillverkas i. De flesta amerikanska dukarna beskrivs pa detta satt.

Bild 1a visar férhallandet mellan de tre enheterna och gér det mojligt att dversatta
fran ett system till ett annat.

En tillverkares angivna dukvikt kan avse materialets vikt innan tillsatser laggs till for
slutbehandling. For att undvika férvirring ar det viktigt att kdnna till att denna inte ar
samma vikt som pa det material som anvands vid tillverkning av segel.

Det &r svart att avgéra om en duk dverensstammer med en viktkontroll i klassregler.
Det finns tva satt att gora detta.

a) faststalla dukens vikt
b) mata dukens tjocklek

Jamforelse mellan dukvikter
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BILD 1 a



Forhallande mellan tjocklek pa dubbelvikt duk och vikt
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BILD 1 b

B.2.4.1 Metoder for att faststalla dukvikten

B.2.5

Utrustning:
Provstans och vag
Specifikationer for godkand utrustning anges i Appendix 1.

Metod:

Fem dukprov ska stansas ut pa olika stéllen i seglet med ett inbérdes avstand inte
mindre d@n 25 % av underlikets langd. Alla fem proven ska placeras forsiktigt i ett
dragfritt utrymme pad en laboratorievag som &r vagratt injusterad och noggrant
kalibrerad. Den sammanlagda vikten av de fem proven lases av. Vikten ska divideras
med fem och avrundas till det antal decimaler som anges i klassreglerna utgér
dukvikten. Stor noggrannhet ska iakttas nar vdgen nollas.

Duktjocklek

N&gra klasser kontrollerar tjocklek pd duk och det finns ett visst samband mellan
tjockleken pd vavd duk och dess vikt.Nagra klasser anvander detta for att
ungefarligen uppskatta dukvikten genom tjockleksmatning. Det finns emellertid ett
antal faktorer, inklusive vavens tathet och typen av slutbehandling, som goér
sambandet mindre precist. Detta framgar av Bild 1b som jamfér vikten pa vdvd duk
med en 6vre och undre grans for dess vikta tjocklek.

Matman bor vara medvetna om att material till segel frén en och samma rulle kan
variera i tjocklek upptill 10 %.




B.2.5.1 Madta duktjocklek
Nar klassregler kontrollerar duktjocklek ar detta vanligtvis minimitjockleken. Darfér
ar det viktigt att matt tas i det tunnaste omradet, i synnerhet om seglet bestar av
laminerad duk med gles vév. Mattet ska tas mellan vavtradarna om mikrometerns
maétytor medger det. Matmannen bér ocksa ta s& manga tjockleksmatt att han blir
overtygad om att seglet 6verensstimmer med klassreglerna. De noterade matten
ska vara absoluta och inte genomsnittliga.

BILD 2. Mata duktjocklek

En mikrometer behévs och om duken inte &r vévd, dven ett bladmatt.

Rengér noggrant mikrometerns méatytor och nolla eller kalibrera den med bladmatt
innan ndgra matt tas.

For alltid ihop matytorna 1dngsamt och anvdnd mikrometerspérren pd samma satt vid
kontroll av nollning och vid matning.

Skrapa inte segelduken med mikrometern nar den placeras eller nar den tas bort
eftersom harts kan fastna pd matytorna och orsaka felaktiga avldsningar.

Gor sa har vid méatning av dubbel tjocklek, vilket &r nédvandigt vid métning i seglets
huvuddel:
a) vik utan att gora veck i seglet.

b) 6ppna mikrometern tillrackligt fér att kaftéppningen kan passera vikningen utan att
skrapa.
c) Om duken saknar vav, placera bladmattet mellan de tva lagren av duk. Detta

forhindrar att ytstrukturen fran det ena lagret gar in i det andra. Dra bort
bladmattets tjocklek fran mikrometeravlasningen.

Om segelmaterialet &r styvt kan det behdvas tva eller fler vadderade tvingar placerade
narheten av matpunkten for att halla samman de tva lagren.



B.2.6

Kontrollera igen att matytorna ar rena och nolla eller kalibrera ofta i synnerhet innan
kontroll av matt som ligger ndra eller faller utanfor klassens foreskrivna
begransningar.

Forstarkningar
Kontrollera i klassregler for tillatna begrénsningar och material i primér- och
sekundarforstarkningar.

B.3 Matpunkter (RSR G.4, G.5, & H.4.2)

B.3.1

Matpunkter vid horn och aktre fallhornspunkten. (RSR G.4 & G.5.5)
For att fa fram en hornméatpunkt eller den aktre fallhornspunkten kan det bli
nédvandigt att forlanga liken vid punkten.

BILD 3. Forsegels skothorn

Nar ett liks férlangningslinje ar uppenbar ska den anvandas. Det hjadlper ofta att lagga
en latta langs liket for fa fram den verkliga férlangningen pa en kurva. Se Appendix 1

BILD 3a. BILD 3b.

Uppmaérkning av férlangningslinjer p@ papper fast pa seglets undersida underlattar att
behalla matpunkten vid matningen.
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Ett segel ska inte godkdnnas om ett liks forlangningslinje dr sa oklar att det leder till
icke repeterbara matpunkter.

B.3.2 Segelmdtpunkter (RSR G.5.1 till G.5.4)
Anm: Haligheter kan paverka segelmétpunkters ldge. Se B.3.4.

Halvpunkten f3s fram genom att féra fallhornspunkten till skothornspunkten och stricka
de bada akterlikshalvorna lika mycket. Halvpunkten &r skdrningspunkten mellan vecket och
akterliket. Se Bild 4 och 5.

BILD 4a. Lagga fallhornspunkten dver
skothornspunkten.

BILD 4. Ta fram ett storsegels BILD 4b. Markera liket i vecket
halvpunkt. vid akterlikspunkten.

BILD 5. Ta fram en spinnakers halvpunkt.

11



Kvarts- och trekvartspunkter fas pd samma sitt genom att féra
skothornspunkten respektive fallhornspunkten till halvpunkten. Punkterna ar
respektive skarningspunkter mellan veck och akterlik. Se Bild 4 och 5.

BILD 6. Ta fram ett storsegels kvartspunkt.

BILD 7. Ta fram en spinnakers kvartspunkt.

BILD 8. Ta fram ett storsegels trekvartspunkt.

12



B.3.3

BILD 9. Ta fram en spinnakers trekvartspunkt.

Avstandet till 6vre punkten fran fallhornspunkten, nar det anges i
klassregler, mdts som en rat linje 6ver seglet i enlighet med definitionen.

Underliksmittpunkten (RSR G.5.6)

Underliksmittpunkten fas fram genom att féra halshornspunkten till
skothornspunkten, eller pd en spinnaker den ena skothornspunkten till
den andra skothornspunkten, och stricka de bdda halvorna av underliket
lika mycket. Underliksmittpunkten ar skdrningspunkten mellan vecket och
underliket.

B.3.4

BILD 9a. Ta fram en spinnakers underliksmittpunkt.

Haligheter (RSR H.4.2)
Forekomst av en halighet bestims med seglet utslatat i omréddet mellan
de delar angivna i RSR H.4.2

N&r en hadlighet befinner sig i ndrheten av en méatpunkt, t.ex. pd
akterliket vid halvpunkten, ska seglet sltas ut i omradet for
haligheten. Haligheten éverbryggas av en rat linje, och det kortaste
avstandet fran matpunkten till den dverbryggande linjen ska adderas till
det uppmaétta mattet.

13



B.4.1 Allmant
Seglet ska vara s& som foreskrivs i RSR H.4.1 och ska ha samma fuktighet och
temperatur som omgivningen.

B.4.2 Formen pa ett segellik (RSR H.4.1)
For att kontrollera formen av ett segellik ska seglet vara utslatat i det omrdde som
ska kontrolleras. Detta uppnds pa foljande satt:

a) lagg ut seglet pd ett plant underlag. Bild 10.
b) vik seglet som visas pa Bild 11.
c) for eventuella rynkor vid liket in i vikningen.

d) Utan att ta bort vikningen, strack liket bara med den spanning som behdvs for att
fa det plant.

Formen pa liket, som nu ska vara slatt, kan nu kontrolleras mot en rak linje som kan utgdras
av ett snore eller ett mattband utstréckt langs liket.

BILD 10. Segel innan vikning BILD 11. Segel efter vikning

14



B.5.1 Underlik, akter- & forlikslangd, diagonal och underliksmedian (RSR G.7.1,
G.7.2, G.7.3, G.7.9, G.7.10)
Alla langder ska matas som det raka avstandet i enlighet med definitionen. Léngder
ska matas med seglet utstrackt med den spanning som foreskrivs i RSR H.4.1. Det
kan bli ndédvandigt att mata till en mellanliggande punkt om en spinnaker ar férsedd
med en hornsforstirkning i toppen som inte kan ratas ut. Summan av bada
maétningarna ger da dimensionen av det definierade mattet. Se Bild 12 och 13.

Bild 12. Matning av fallhornsdelen av
underliksmedian.

Bild 13. Matning av
o
aterstoden av
underliksmedian.

Bild 12a. Matning av spinnakers underliksmedian.
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B.5.2

Forliksperpendikel (RSR G.7.11)

Forliksperpendikeln ska méatas med ett mattband, rakt éver seglet och som det
kortaste avstandet fran skothornspunkten till forliket, inklusive likrep sd som visas
i Bild 14. Mattet ska tas med den sp&nning som féreskrivs i RSR H.4.1.

Bild 14. Forsegels forliksperpendikel

B.6 Bredder (RSR G.7)

B.6.1

Storsegel och forsegels kvarts-, halv-, trekvarts- och évre bredd. (RSR G.7.4,
G.7.5, G.7.6, G.7.7)

Storsegel och forsegelbredder, med undantag for fallhornsbredd, ska mdtas med ett
mattband, rakt dver seglet och som det kortaste avstandet fran akterlikspunkten till
forliket, inklusive eventuellt likrep, s& som illustreras i Bild 15. Matten ska tas med
seglet utstrackt med den spanning som foreskrivs i RSR H.4.1.

Bild 15. Storsegels halvbredd
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B.6.2 Spinnakers kvarts-, halv-, trekvarts- och ovre bredd. (RSR G.7.4, G.7.5, G.7.6,
G.7.7)

Spinnakerns bredder ska matas mellan de definierade likpunkterna. Matten ska tas
med seglet utstrackt och med den spdanning som féreskrivs i H.4.1. Se Bild 16.

s _*-r_- A o

=)

Bild 16. Spinnakers halvbredd

B.6.3 Fallhornsbredd (RSR G.7.8)

Fallhornsbredd ska matas i enlighet med definitionen. Den ska matas med seglet
utstrackt och med den spanning som foreskrivs i H.4.1. Se Bild 17.

Ik o ]

Bild 17. Forsegels fallhornsbredd
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B.7 Andra matt (RSR G.8)

B.7.1 Forstarkningsstorlek (RSR G.8.4)
Storlekar pa hornférstiarkningar, saval primdra som sekundara, méts fran
hornmétpunkten, vilken kan befinna sig utanfér seglet. Mattet &r den stérsta
dimensionen fran hornmatpunkten och ska tas genom svdnga mattbandet i en bage
s3 som visas i Bild 18. Tilldten fallning inkluderas inte i mattet for forstérkning.

Bild 18. Skothorns forstarkning

M3ttet féor ndgon annan forstiarkning forutom vid hornen pa seglet ska tas som den
stdrsta dimensionen mellan tva punkter p@ samma forstarkning. Matlinjen behéver

inte |16pa Over forstarkningen.
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B.7.2 Lattfickeldngd (RSR G.8.1)
Varje form av elastiskt band, eller annan anordning fér att halla kvar lattan, ska
ignoreras vid matning av en lattfickas inre och yttre Iangd.

Den inre langden maéts langs lattfickans centrumlinje fran segelliket till innerkanten
av stygn, veck eller liknande vid fickans inre ande.

Den yttre dimensionen mats parallellt med fickans centrumlinje fran segelliket till
fickans yttersta ande.

B.7.3 Lattfickebredd (RSR G.8.2)
Lokal breddning av lattfickan ska ignoreras vid matning av inre och yttre lattficke-
bredd.

Den inre bredden ar den stérsta dimensionen matt 90° mot lattfickans centrumlinje
mellan innerkanten av stygn eller liknande pa fickans bada sidor.

Den yttre bredden ar den stérsta dimensionen matt 90° mot fickans centrumlinje
mellan fickans yttre kanter.

B.7.4 Underliksoregelbundenhet (RSR G.8.3)
Med seglet sldtt vid underliket ska halshornspunkten vikas éver och féras langs
underliket, och om nédvandigt langs dess forlangning, till den nadr skothorns-
punkten. Under denna procedur ska det stérsta avstandet mellan seglets kanter
matt 90° mot liken antecknas. Upprepa proceduren genom att vika éver skothorns-
punkten och féra det 1ings underliket till den nar halshornspunkten. Det stérsta
avstandet mellan segelliken ska antecknas. Det stdrsta av de tva antecknade
matten &r underliksoregelbundenheten.

B.8 Segelnummer (KSR 77 & KSR Appendix G)

Féreskrifterna for matning av storlekar, form och placering etc. av klassmarken,
nationalitesbokstaver och segelnummer ar fastlagda i KSR 77 och Appendix G och i de flesta
klassregler. Dessa ska kontrolleras nar klassregler eller nationell myndighet s3a kréver.

Dé&r kappseglingsreglerna och klassreglerna skiljer sig at ska klassreglerna ha foretrade.
Om klassreglerna hanvisar till kappseglingsreglerna ska kappseglingsreglerna foljas utom i
de fall de andrats av klassreglerna.

KSR Appendix G - 1.2 a) foreskriver bl.a., nationalitetsbokstaver och segelnummer ska vara
klart lasbara. Beddmningen av den hér foreskriften &r relativ, och den &r inte en matfréga.

Manga klasser anger firgen pa klassmarket, bokstdver och segelnummer. Om det inte gors ska
KSR Appendix G - 1.2 a) tillampas. Har foreskrivs att nationalitetsbokstaver och segelnummer
(men inte klassmarket) ska ha samma farg.

Appendix G - 1.2 b) anvéander batens langd éverallt som kriterium fér teckenstorlek och minsta
avstand mellan angransande tecken. Ldngd éverallt ska tas som skrovldngd (RSR D.3.1).

KSR Appendix G - 1.3 a) kraver att klassmarken, nationalitetsbokstéver och segelnummer pa
styrbords sida av storsegel och férsegel placeras hégre &n de pa babords sida. For tydlighetens
skull ska dessa hanteras separat, dvs. styrbords klassmarke ska placeras hogre &n babords
marke (med hansyn tagen till 1.3 b)), styrbords nationsbokstdver ska placeras hogre an
babords nationalitetsbokstdver och styrbords segelnummer ska befinna sig helt 6ver babords
segelnummer.

KSR Appendix G - 1.3(c) féreskriver att nationalitetsbokstaver ska placeras hogre an
segelnumret.
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B.9 Reklam (KSR 79 & KSR Appendix 1)

Foreskrifterna for storlek och placering av tilldten reklam i segel regleras av KSR 79 &
Appendix 1.

Det finns tva kategorier fér reklam, A och C dar kategori A endast tillater begrédnsad reklam
medan kategori C tilldter mycket mer reklam. Kategori B existerar inte. Tilldten kategori fér en
speciell bat anges normalt i klassregler. Savida inget anges i klassregler, ska Kategori A
tillampas. Klassregler far bara ange kategori. De far inte dndra foreskrifterna i KSR Appendix 1.

For Kategori A batar ar den enda tilldtna reklam p3 ett segel (utdver klassmérket) ett
segelmakarmarke pa@ varje sida. Varje marke ska falla inom en kvadrat, 150 mm x 150 mm,
och ska, med undantag for ett segel som mats som en spinnaker, vara placerade helt inom ett
avstand fran halshornspunkten av det stérsta av 300 mm eller 15% av underlikslangden.
Den hér begrénsningen mats pd samma satt som en forstiarkning vid ett horn.

BILD 19. Matning av begransning fér segelmakarmarke

Begransning for segelmakarmarke fran fallhornspunkten

Klass Storsegel Forsegel Klass Storsegel Forsegel
Cadet 300 300 H-Bat 450 425
Contender 405 J24 445 655 /435
Drake 520 530 Lightning 445 350
Enterprise 400 300 Mirror 320 300
Etchells 530 380 OK 405

E-jolle 410 Optimist 300

Finn 490 Snipe 381 300
Fireball 425 300 Soling 480 400
5-0-5 430 345 Star 610 337
Flying Dutchman 425 520 Tempest 510 375
Flying Fifteen 450 355 Tornado 355 300

470 400 355 Vaurien 330 300

420 360 300 Yngling 390 300
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B.10.1 Segelknappar och dekaler
Vissa klasser kraver att alla segel ar férsedda med en klassforbundsknapp eller en dekal.
Dessa &r ett satt att tillfora forbundet inkomster och de kan normalt képas fran forbundet.

Om klassregler kraver en klassférbundsknapp eller dekal ska matmannen inte acceptera ett
segel om knappen, eller dekalen, inte &r fast anbringat pa seglet.

Knappar och dekaler far inte éverforas fran ett segel till ett annat. Matmannen ska darfor, nar
han ar évertygad om att seglet dverensstammer med alla tillampliga regler, signera eller
stampla tvars 6ver knappen eller dekalen och ut pa seglet. Detta i tillagg till normalt
certifieringsmirke. Mitmannen ska darfor avsta fran att signera ett segel dér knapp eller
dekal redan har en signatur.

BILD 20. Storsegels halshorn med segeldekal
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B.11 Certifiering och certifieringsmarken (ERS C.5)

Nar matmannen ar dvertygad om att ett segel 6verensstémmer med alla tillampliga regler ska
han certifiera det med ett certifieringsmérke. Detta gors pa olika satt i olika lander. I
Tyskland t.ex. bestdr certifieringsmérket av en segelknapp mérkt D.S.V. (Deutscher Segler-
Verband). I andra lander bestar certifieringsmarken av dekaler eller stamplar. ISAFs
rekommendation &r en dekal eller stampel med utseende som visas pa BILD 21. Svart tryck
indikerar matning gjord av forbundsmatman och rétt tryck indikerar matning gjord av
tillverkare.

7) SWE CERTIFIED EGUIPMENq
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BILD 21. Svenska certifieringsmarken

Om det saknas sarskilda krav fran den nationella myndigheten eller klassférbundet,
ska matmannen certifiera, genom att signera och datera, seglet i narheten av
halshornet p3 storsegel och férsegel och i narheten av fallhornet p3 spinnakrar.
Tavlingsmadrken ska placeras vid skothornet. Om seglet inte &r markt med ett
tillverkningsnummer ska matmannen férse det med serienummer sa att det kan
identifieras i framtiden. Dessutom, om klassreglerna begransar antalet segel som en
bat f&r anvdnda ska matmannen lagga till ett segel- eller byggplatsnummer till
maéarkningen sa att batar inte kan byta segel. Appendix I ger forslag till lampliga
pennor for markering etc.

En matman ska journalféra alla certifierade segel som han har férsett med
certifieringsméarke med uppgift om datum och serienummer pa varje segel samt
segel- och byggpldtsnummer fér baten. Dessutom ska dessa uppgifter féras in pa
matbrevet om klassregler kraver detta.

Den har handboken har tagits fram efter 6nskemal frén ISAF av
Royal Yachting Association

med hjalp frén

Dansk Sejlunion

Deutscher Segler-Verband

Svenska Seglarforbundet
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