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1. Bakgrund

Handbok besiktning &r ett komplement till Svenska Seglarforbundets tdvlingsreglemente och
beskriver hur besiktning kan genomforas vid kappsegling i Sverige pa gron, bl och rod niva. For
kappseglingar pé svart niva hanvisas till World Sailings Guide to Equipment Inspection som ger
en heltdckande information om besiktning.

Vid all kappsegling dar kappseglingsreglerna (KSR),redskapsreglerna (RRS) eller klassregler
anvands forutsétts att varje bat och dess utrustning dverensstimmer med sina klassregler.
Normalt sdkerstélls detta i en tvastegsprocess genom certifiering som utfors fore tavling av en
mitperson eller i vissa fall av tillverkaren sa att ett métbrev kan utférdas samt genom besiktning
vid tdvlingen. RRS definierar besiktning som den kontroll vid en regatta som fodras enligt
inbjudan och seglingsforskrifter. Det dr en formell procedur for att kontrollera Gverenstammelse
med klassregler och sdkerhetsbestimmelser men det 4r normalt ingen heltickande garanti for att
batarna overensstimmer med reglerna utan det forblir dgarens/deltagarens ansvar.

Besiktning skall heller inte forviaxlas med certifiering. De utfors ofta av samma métpersoner
men pa olika uppdrag dir besiktning sker pa uppdrag av kappseglingsarrangdren och certifiering
sker pa uppdrag av batégaren eller i vissa fall tillverkaren av utrustning.

2. Regler

2.1 Allmant

Arrangoren skall utse en kappseglingskommitté, protestkommitté och teknisk kommitté i enlighet
med KSR del 7. Den tekniska kommittén som kan vara en eller flera personer ska genomfora
besiktning av utrustning eller métning vid tdvlingen som anges av arrangdren och som krévs i
reglerna. Besiktning dr enligt RRS:

”Kontroll foreskriven i inbjudan och seglingsforeskrifter som utfors vid en tavling och som kan
innefatta métning.” Besiktning kan innefatta bade kontroll av att baten dverensstimmer med sina
klassregler och kontroll av att utrustning overensstimmer med andra regler tex.
sdkerhetsbestimmelser. Den tekniska kommittén har rétt att protestera pa batar for brott mot
klassregler och sdkerhetsbestimmelser men den kan inte pa eget bevag diskvalificera batar eller
utesluta batar fran deltagande.

2.2 Teknisk kommitté

Arbetet 1 en teknisk kommitté kraver formaga att 1dsa och forsta klassregler och tillampa de pa ett
korrekt sitt samt grundlaggande formaga att pa ett korrekt sétt méta enkla fysiska matt som langd
och vikt. Vid kappsegling pé blé och gron nivé finns inget krav pé formell kompetens hos den
tekniska kommittén. Enligt SSF’s tavlingsreglemente bor, vid kappsegling pa rod niva, den
tekniska kommittén ledas av en licensierad besiktningsperson eller métperson.


https://www.sailing.org/tools/documents/Guidetoequipmentinspection2017-%5b21968%5d.pdf

3. Organisation och planering

3.1 Allmant

Organisationen av den tekniska kommittén beror pa nivan av kappsegling och antalet deltagare.
Pé en mindre segling (mindre &n ca 20 deltagare) pé bla eller gron niva ér det helt rimligt att den
tekniska kommittén bestar av en person men for en storre rod segling tex. ett SM kan det kriavas 5

eller fler personer.

Det finns inga fastlagda regler for vilken omfattning besiktningen for en given tavling skall ha.
FramfGrallt beror det pa vilken niva kappseglingen genomfors pa men dven pé vilken/vilka klasser
som deltar. Vid mésterskap dr en god kommunikation med klassférbundet for de deltagande
klasserna viktig for att lagga besiktningen pa ritt niva. Tabellen nedan &r en guide till en rimlig

omfattning for kappsegling pa olika nivier.

Niva pa kappseglingen

Omfattning av besiktningen

Gron

Kontroll av sékerhetsutrustning

Bla

+kontroll av métbrev

Rod

+ kontroll av certifiering av segel,

kontroll av méitmarken pa rigg

kontroll av korrektionsvikter

om tillampligt, kontroll av beséttningsvikt

kontroll av tavlingslicens for den som é&r ansvarig ombord
ovrig kontroll efter diskussion med arrangor och klassforbund
stickprovskontroller efter segling

3.2 Exempel pa besiktningsplaner
Exempel pé besiktningsplaner for SM i négra olika klasser visas som bilagor




4. Genomforande

4.1 Sakerhetsutrustning

Besiktning av sikerhetsutrustning kan vara véldigt varierande i omfattning fran en kontroll av
négra {4 saker i jolleklasser till en omfattande besiktning enligt Offshore Special Regulations for
havskappsegling. Det gemensamma dr dock att sékerhetsutrustning skall vara hel och lamplig for
sitt avsedda dndamal tex. skall ett ankare fungera som ankare och en paddel klara av att driva
fram béten. Viss sdkerhetsutrustning som tex. pyroteknik, livflottar och utldsningsanordningar for
uppblésbara flytvistar har ofta begriansad livslingd med datummaérkning som inte far ha gatt ut.

Kontroll av sikerhetsutrustning genomfors normalt samtidigt som kontroll av 6vrig utrustning
men kan om det behdvs eventuellt goras varje dag under en regatta. Sddan kontroll kan
exempelvis vara att mantég &r spinda och att foreskriven nddutrustning medfors vid varje segling.

Om vidret sa pakallar reckommenderas att den tekniska kommittén understryker vikten av
sékerhetsutrustning exempelvis vid daglig samling eller sjosittning. Kontroll av
sékerhetsutrustning liksom av métt gors dven ldmpligen av de deltagare som ligger i topp efter
nagon eller varje dag.

En tydlig instruktion for sjdlvkontroll av sdkerhetsinstruktionen kan avsevért underlétta kontroller
samt skapa en generellt bittre regelefterlevnad och dirigenom hogre sikerhet.

4.2 Personlig flytutrustning

Om inte klassreglerna specificerar annat ar flytplagg markta SON enligt ISO 12402-5 eller den
aldre standarden CEN 393 acceptabla. For kolbatskappsegling kan om inte klassregler foreskriver
annat dven uppblésbara flytvistar godkénda enligt ISO 12402-3 godkinnas

For havskappsegling dar OSR tillimpas skall uppblasbara flytvastar godkédnda enligt ISO 12402-3
(Level 150) anvéndas. De skall vara utrustade med visselpipa, reflexer, lyftsling, nédljus och
sprayhood godkénd enligt ISO 12402-8. Flytvisten skall dven ha integrerad livsele godkéind enligt
ISO 12401.

Ett flytplagg far inte vara skadat eller modifierat och skall ha en mirkning som visar att det &r
godként enligt relevanta ISO-standarder. Nagra exempel pa sddan mirkning visas nedan. Det &r
inte lampligt att sjalv forsaka testa flytkraften pa personlig flytutrustning utan det racker att
kontrollera markning. Flytutrustning som saknar CE-mérkning bor inte godkidnnas om den inte &r
uttryckligen tillaten enligt klassregler.


https://www.sailing.org/inside-world-sailing/rules-regulations/offshore-special-regulations/

Mairkning pa 50 N flytplagg. (Personlig Mairkning pa uppblésbar flytvist for
flytutrusning) havskappsegling

4.3 Matbrev

For de flesta klasser utfardas matbrev som bevis pa genomford certifiering. Méatbrev utfardas av
den organisation som dr myndighet for klassen eller av en annan organisation som har delegerats
att gora det. SSF utfardar méitbrev for manga klasser och publicerar dessa pa mitbrevsportalen
medan for vissa nationella klasser har SSF delegerat métbrevshanteringen till respektive
klassforbund. Klassforbunden utfardar oftast métbrev pa papper vilket kan innebéra svarigheter
att fa fram en kopia om originalet forkommit. Vid kontroll av métbrev bor foljande kontroller
utforas:

e Avser mitbrevet ritt bat? Kontroll av skrovnummer/WS-plaque

e Ar mitbrevet utfirdat till den nuvarande figaren?

e Har mitbrevet en begrinsad giltighetstid? Ofta géller detta olika sdkerhetsaspekter tex.
flytbarhetskontroll men det finns klasser som kréver periodisk omcertifiering av hela
baten. Respitsystem som SRS och ORC har métbrev som maste fornyas arligen.


https://www.svensksegling.se/tavling/batar-och-matbrev/aktiva-matbrev-och-srs-tabeller/

4.4 Certifiering av segel

Generellt kan segel vara certifierade pa tva sétt antingen av en métperson eller av tillverkaren
enligt WS system for in-house certification.

For segel certifierade av en métperson skall det finnas en certifieringsmérkning som i Sverige ar
en dekal dar méatpersonen fyller i tillamplig data och signerar. I andra ldnder forekommer stamplar
och knappar (speciellt i Danmark och Tyskland) som certifieringsmérken. For entypssegel
anvénds ofta ett mindre mérke utan plats att skriva seglets métt medan for respitklasser skall
seglets métt vara skriva pé eller i anslutning till certifieringsmérket. Exempel pé
certifieringsmarken visas i bilderna nedan. Man skall ocksa vara medveten om att inte alla
segelknappar som forkommer ar certifieringsmarken utan de anvinds dven som “skattemérken” i
vissa klasser (tex. Optimist) som bevis pa en betald segelavgift till klassforbundet. Det géller att
vara uppmaérksam och lésa den tillimpliga klassregeln for att undvika fel.



SWE - Certified Equipment
Signature / Namnteckning

Signature / Namnteckning ki Sail Type & Id / Segeltyp & Id

Sall Type & Id / Segeltyp & Id
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Certifieringsmairke for entypsbatar Certifieringsmaérke for respitklasser

Exempel pé olika certifierigsmérken



4.5 Besattningsvikt
Nar besattningsvikt skall kontrolleras bor man tinka pa foljande

e Proceduren som anvénds &r i 6verenstimmelse med den tillimpliga klassregeln tex. med
avseende pa tidpunkt och besittningens kladsel

e Kontroll och dokumentation av beséttningens identitet

e  Om mojligt bor samma vag anvéndas for alla deltagare. Vanliga personvagar &r ofta
olinjdra och bor kalibreras med kédnda vikter for hela méatomréadet. Inte séllan kan utslaget
bero pa hur man star pa vagen sa det ar lampligt att testa detta i forvag.

4.6 Ovrigt

Vid besiktning pa tdvlingar med manga deltagare ar det nodvéndigt att hitta tidseffektiva satt att
avgora om utrustning uppfyller klassreglerna. Det &r inte nodvandigt att méta absoluta matt utan
man kan ofta anvinda mallar eller speciella mitverktyg som avgor go/no go. Négra exempel pa

sddana mallar visas i figurerna nedan.

Plywoodmall f6r max- och min-maétt l&ngskepps och tvirskepps pa mastprofil for 606



Mitsticka for mantagspanning pa express.
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Ritning pa mall for optimistriggar



Mall fér kontroll av roder
Rodret skall kunna laggas | mallen

med framkanten och underkanten
mot listerna sa aft rodrets kanter

faller inom de skuggade omradena
Utférandet utanfor de skuggade

omradena &r fritt.

Ritning pa mall for 606-roder
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4.7 Stickprov och tekniska protester
Stickprovskontroller utfors av flera skél;

1. For att pavisa for deltagarna att kontroller forekommer och att dérigenom uppna
hogre noggrannhet hos seglarna

2. For att hitta batar som har utrustning som inte maéter in eller saknar féreskriven utrustning

3. For att det 4r mojligt, om det inte dr mdjligt att kontrollera alla seglare

En kontroll av alla deltagande bétars métbrev kan ge en fingervisning om vilka batar som é&r
viktigast att kontrollera. Aven resultaten kan vara en god grund for kontroll. Vissa klassregler
eller misterskapsbestimmelser har fardiga rutiner och instruktioner for vilka batar som ska
stickprovskontrolleras eller hur det ska ga till.

Typiska saker som é&r ldmpliga att kontrollera vid stickprov &r tex.

o Att endast tillatna segel finns ombord

e Att obligatorisk 16s utrustning finns ombord och &r i anvéndbart skick
e Besittningsvikt (om tillimpligt)

e Mantégsspinning (om tillimpligt)

e Besittningens klddsel och utrustning enligt KSR 50

Tekniska protester &r oftast initierade som ett resultat av stickprov under en regatta. En teknisk
protest resulterar ofta i upprorda kanslor pga. slutsatsen att batdgaren eller den ansvariga personen
har eller borde haft kinnedom om regelbrottet. Det dr darfor viktigt stickprov och eventuella
protester handléggs pa ett korrekt sétt enligt reglerna. Tabellen nedan listar de mest relevanta
reglerna.

Relevanta regler i KSR for tekniska protester

KSR 60.4 Tekniska kommitténs réttighet att protestera

KSR 64.3 Protestkommitténs handlaggning av tekniska protester
KSR 78 Bétigarens/ansvarig persons skyldigheter

KSR 50 Seglaren klddsel och utrustning

KSR appendix H Vigning av kldder och utrustning

Niér en besiktningsperson uppticker en avvikelse fran reglerna pé en bat eller utrustning fore
kappseglingarna har borjat dr det vanligt att man kréver att avvikelsen atgirdas. Om det inte sker
kan den tekniska kommittén protestera pa baten. En tekniks protest som ldmnas in fore forsta
kappseglingen kan ge Kappseglingskommittén rétt att avvisa eller upphéva en bats anmaélan eller
att utesluta en tdvlande under forutséttning att det sker fore forsta kappseglingens start och att
Kappseglingskommittén anger anledningen.

Uppticker man en avvikelse efter att kappseglingarna startar tex. som resultat av en
stickprovskontroll &r den tekniska kommittén skyldig att protestera enligt KSR 60.4. Det &r viktigt
att protesten utformas pa ett korrekt sitt enligt KSR 61. Vid protestforhandlingar foretrdds den
tekniska kommittén normalt av sin ordforande. For en bra handledning till hur en Teknisk

12



respektive en Kappseglingskommitté ska agera vid en Teknisk protest hdnvisas till 22, 23 och 24 i
Domarboken.

Ett specialfall & om man som resultat av stickprov under seglingen uppticker ett brott mot
KSR50 sa skall den tekniska kommittén skriftligen rapportera detta till kappseglingskommittén
som skall protestera pé seglaren. Vid protester for brott mot KSR 50 &r det av vikt att processen
for vigning av klader och utrustning enligt KSR appendix H f6ljs noggrant. Skall man genomfora
en sadan vigning bor man dven ha en kalibrerad vikt pa 8-10 kg tillgdnglig for kontroll av vagen
tillgénglig for man kan rdkna med att seglarna kommer att ifrdgasétta vagens noggrannhet.

I sdllsynta fall kan KSR 2 och 69 vara tillimpliga dven i tekniska sammanhang. Tavlande
och/eller stodpersoner kan givetvis bete sig olampligt mot tekniska kommitténs medlemmar men
daven medvetet tekniskt fusk kan vara brott mot KSR2 och/eller 69.

13



5. Referenser

Guide to Equipment Inspection 2017, World Sailing,
https://www.sailing.org/tools/documents/Guidetoequipmentinspection2017-%5b21968%5d.pdf

Kappseglingsreglena och Redskapsreglerna 2024
https://www.svensksegling.se/tavling/regler-for-tavling/#Kappseglingsreglerna%202021-2024

Domarboken
https://www.svensksegling.se/om-oss/dokumentbanken/567-domarboken-20231003.pdf/

Svenska seglarforbundets tavlingsreglemente
https://www.svensksegling.se/om-oss/dokumentbanken/635-tavlingsreglemente-2024231213.pdf/
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6. Bilagor

Utrustnings- och sakerhetskontroll av 606
SM 2007

Segelnr:
Matbrev/klassbevis
aTillhor ratt bat
aGiltigt flytprov
Utrusning

aTva hinkar, minst 8 liters volym, fastsatta i baten
nEtt flytplagg, minst 50 N flytkraft/besattningsmedlem

nEtt ankare, min. 3.5 kg, med 20 m lina, min. 8 mm diameter. Ankaret far ej
forvaras i en flytank.

nEn flytande bogserlina, min. 10 m lang, min 8 mm diameter, fastsatt i baten, Iatt
atkommlig

nEn paddel, minst 1300 mm lang och med minst 0.063 m2 bladyta

oBat utan dubbelbotten ska medféra tva plywooddurkar, minst 10 mm tjocka,.
vagande sammanlagt mellan 8 och 15 kg. Durkarna ska vid kappsegling ligga
pa sin avsedda plats.

alngen elektronisk utrustning ar tillaten annat an utrustning for tidmatning och en
elektronisk kompass som ska drivas av ett internt batteri och/eller solceller.
Den far ej ha nagra externa anslutningar for drift eller datasignaler.

Sakerhet

oLock och pluggar till flytankar pa plats.

oPa batar utan dubbelbotten skall flyttankarna vara fyllda med flytmedel (tex.
skumplast eller uppblasbara flytkuddar). Baten skall aven vara utrustad med
minst 0.12 m3 extra flytmedel tex. 4 vanliga uppblasbara flytkuddar.

nHanghjalpmedel typ fotstropp/fotbojor istallet for normala hangband ar inte
tillatna. Orsaken till detta ar att det har forkommit drunkningstilloud med denna
typ av hanghjalpmedel.

Kontroll av roder

e Passar rodret i mall enligt klassregel.
e Vagning av roder+rorkult.

15



Marstrandsregattan 2008

Mitplan
Sm Snipe

Alla béatar

e Kontroll av métdekal/stimpel samt stédmpling av segel inkl. Royalty labels (2 storsegel+2
fockar)
e Kontroll av métbrev/bétidentiet
e Kontroll av sdkerhetsutrustning (flytvéstar, paddel, bogserlina)
o Kontroll av stopp i mastens och bommens likrdnna
Stickprov

o Kontrollmitning av segel (1 bat/dag)
o Kontrollmitning av riggmatt (1 bat/dag)
SM/MN Drake

Alla batar

e Registrering av segel (max 8), kontroll av mitdekal/stimpel samt stimpling av segel inkl.
Royalty labels (blankett finns frén drakférbundet)
e Kontroll av mitbrev/batidentiet mot métbrevsregistret pa www.ssf.se/tk
e Kontroll av sékerhetsutrustning (flytvistar, paddlar, ankare/lina, hinkar, kompass)
e Besittningsvikt (285 kg)
Stickprov

e Kontrollmitning av segel (1 bat/dag)
e Kontrollmitning av riggmaétt (1 bat/dag)

RM Maxi racer

e Kontroll av métbrev/bétidentiet
o Kontroll av sékerhetsutrustning (flytvistar, paddel, bogserlina)
Stickprov i mén av tid

e Kontrollmétning av segel
o Kontrollméitning av riggmatt
RM Hobie 16

o Kontroll av métbrev/bétidentiet
o Kontroll av sdkerhetsutrustning (flytvéstar, paddel, bogserlina)

Stickprov i man av tid

e Kontrollmitning av segel
o Kontrollmédtning av riggmatt

16
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Matplan 2012 for SM i IF-bat pa Skarhamn

Gallande klassregler ar IFRA:s klassregler 2010, som kan kopieras fran SSFs eller IF-
batférbundets webbsida.

A. Lépande fram till registrering — utfors av IF-batférbundet:

. Kontroll av att den anmalda baten innehar giltigt matbrev
. Kontroll av att minst en besattningsman ar medlem i ett nationellt IF-batférbund

B. Foére seglingarna - Métning och kontroll etc. av alla batar med avseende pa

1.

Identifiering av bat enligt B.3.1

Segelnumret som utfardats av certifieringsmyndigheten (i detta fall IF-batférbundet) ska
vara permanent anbragt pa mastskottet. Numret far sitta direkt pa skottet, pa en skylt eller

pa byggplaten.

Spinnakerbomsléngd enligt F.5.7(a)

Matning av spinnakerbomsldngd (enligt redskapsreglerna). Totala langden &nda
tillanda far vara max 2530 mm.

Rigg:

Kontroll av permanent stopp som hindrar bommens dverkant att komma nedanfér nedre
punkten enligt C.8.2 (c).

Skrov

Kontroll av att baten antingen har en komplett motorbrunn eller har en fast monterad
korrektionsvikt pa motsvarande plats enligt D.13. Korrektionsviktens vikt (min 3,75 kg) kan
uppskattas.

Segel:

e Kontroll av att alla segel som ska anvandas ar certifierade

e Markning (signering) av alla segel som ska anvandas i SM-regattan

Ute pa banan - stickprov pa de segrande batarna i varje delsegling. Om segraren
ar kontrollerad kan 2-an eller 3-an viéljas. Om man finner det motiverat kan en bat
kontrolleras flera ganger.

Segel

Kontroll av signeringen pa medhavda segel

Obligatorisk 18s utrustning

Kontroll av obligatorisk utrustning enligt C.4.1 (a) i IFRA:s klassregler 2010:

(i) En hink eller lanspump
(i) Ett ankare som vager minst 7.5 kg. Eventuell katting ska inte medraknas i vikten.

(i) En ankarlina med minimum diameter 12 mm eller ankarband med min. 2300 kg
hallfasthet. Linan eller bandet ska vara minst 30 meter langt. Eventuell katting far
réaknas med i langden.

(iv) Tva linor med minimum diameter 10 mm. Vardera linan ska vara minst 10 m lang.

(v) Dynor tillpassade till samtliga kojer. Dynorna ska vara riktiga batdynor. Dynornas
tjocklek ska vara minst 70 mm

(vi) Lucka av marinplywood, homogent tr, plexiglas eller GRP for att ticka nedgangen i
ruffen. Luckan far ha ventilationsgaller av valfritt material. Luckan far vara delad.

(vii) Kok. Koket ska vara agnat fér bruk ombord pa fritidsbat. Kokets vikt ska vara minst 2
kg.
(viii) Flytplagg till samtliga besattningsmedlemmar
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IF-SM Skepparens sjalvdeklaration

Det anvanda storseglets segelnummer: ..............ccoooevenee
Den anvanda spinnakerns segelnummer (1) @ ..........ocoeenenn.
Den anvanda spinnakerns segelnummer (2) : .............c.o....
Baten ar ansvarsforsakrad i (forsakringsbolag) : ......ccoovviiiiiiii

SKEPPArENS NMAMN: ...ttt ettt et
(Bocka av i kryssrutorna)

o Jag ar medlem i IF-batférbundet

o Jag innehar tavlingslicens nr: .................oo gallande under: ...,
o Jag ar medlem i den SSF-anslutna segelklubben : ...

Besattning:
TNamMN: SSF-ansluten segelklubb:

Segel:
Inte nagra andra segel an féljande finns med ombord:

Segel Tillverkare Matmannens licensnr | Datum f6ér inmétning
Storsegel
Forsegel
Forsegel
Spinnaker
Spinnaker

Obligatorisk utrustning:

Foljande finns ombord (bocka av kryssrutorna):

o 2 st fortéjningslinor, vardera min 10 mm diameter och min 10 m langd

o 1 st ankardon, min 7,5 kg vikt, min 30 m lina, min 12 mm diameter, eller motsv. band
o 1 st paddel, min 1200 mm langd

o Dynor till samtliga kojer, min 70 mm tjocka

o Samtliga luckor och durkar (aven under sittbrunnen)

o Lanspump eller hink

o Flytplagg till samtliga ombord

o Kok avsett for bruk ombord

o Fast monterad kompensationsvikt, min vikt 3,75 kg (endast for bat utan motorbrunn)

Jag har kontrollerat (bocka av kryssrutorna):
o Det finns ett matmarke pa bommen
o Det finns ett 6vre och ett undre matmarke pa masten

Underskrift:
Jag intygar att ovanstaende sjalvdeklaration ar korrekt.

Skepparens signatur
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Inspektionsprotokoll for Offshore Special
Regulations kategori 3

GOTLAND RUNT INSPECTION PROTOCOL 2023

World Sailing Offshore Special Regulations [05R) Extract for Category 2 {Monohulls and Multihulls)

YACHT'S NAME: LOCATION ON BRIDGE (in Stockhelm):
CLASS: REPORTING NR:

SKIPPERS NAME: Phone to the boat during the race:

INSPECTION OUTSIDE INSPECTION INSIDE

A DESIGNATION 0SR  |Check | B DESIGNATION OSR [Check
1 |Hatches & Companionways 3.08 1 | Cooking Facilities 3.20
2 |Pulpits, Stanchions, Lifelines 3,14 2 | Drinking W ater; Tanks & Water 3.21

3 |Toe Rail or Foot - Stop 317 3 |Hand Holds 3.22
4 |Bilge Pumps and Buckets 3.23 4 |Bilge Pumps and two strong buckets (>0L) 323

5 |Compass 3.24 5 |Engines, Generators, Fuel 3.28
& |Halyards 3.25 & |Fuel Systems 3.28.3
7 |Mawvigation Lights (ses Motice of Racs) 327 T | Generator, Batteny 3.28.4
E |Emergency antenna 3.20 B | Communication Equipment VHF (=25W) 320

5 | Sail Letters & Numbers 4.01 8 |Hand-held marine WVHF transceiver (ing! Wiist sling) 3.28
10| Jackstays, Clipping Points 4.04 10| AIS (se= Motice of Race) 32013
11 | Fire Extinguisher, 2 Kg DRY POWDER 4 05 11| Soft Wood Plugs 4.03
12 | Two Anchor(s) (see Motice of Race) 4.08 12| Fire Extinguisher, 2Kg DRY POWDER 4.05.2
13 | Radar Reflector 4 10 13| A fire blanket 4.05.1
14 | Mavigation Equipment (not solely electronic), 411 14| Flashlight(s) and a Searchlight 4.07
15 | Emergency Staering 415 15| First Aid Manual and First Aid Kit 4.08
16| Yachi's name on floaling devices 4.17 16| Foghom, Rigging/Wire Cutter 4.00
17 Marine grade retro-reflective material 4.18 17| Safety Equipment Location Chart 4.12
18 | Grab Bags 4.21 18| Knot meter, depth Sounder 4.13
139 | Lifebuoy with a self-lightning light 4 22 18| Tools and Spare Parts 4.18
20 |Heaving Line and a Recovery sling 4 22 20| Red Hand Flares (4) and Orange Smoke (2] 423
21 | Cockpit Knife 4 25 21| Life wvest: 150N, strap, light, sprayhood (HoR) |5.01
22 | Mainsails or Trysail (see Motice of Race) 4.28 22| Safety Hamess and Tethers 5.02

. DH onlby: Training according to 6.02 Trainir
23 | Storm & Heavy Weather Jib 4 26 23 Fﬂ;’;mﬁ m;‘“ﬁﬁ* :m peiien m"ge 8.01.3
24 | Rioutine Crew Training On-Board 6.04
24 ﬁ?' a"fqifd;’:r;;ip?’:“;ﬁ (including the form) J, -0y 28 | Medical Training ! First Aid procedures B.05.3
25 Stability - Monohulls 3 04 26| Exception from QSR Cat 3 (se= NoR)
- What [}eslign category according to 150 f EC i e
comply with the boat? AorB pany:

Unless 150 / EC verification exists, answer the
guestions below. Has the boat:
25p|a cument or former ORC (IMS) Certificate with Stability index =103 YES ! NO
25¢|a valid IRC rating certificate with declared 555= 15 YES | NO
254d| Available in the boat’s basic documents a STIX value of 23 or mane YES ! NO
25| If none of the abowve is applicable: Request for exemption YES I NO
REFERENS /| ANMARKNING SIGN

Inspection by KS55 [if applicable] (sign):
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