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Forord

Batflottan i dag ser inte ut som den gjorde pa 70- och 80-talet. Da var det relativt farre battyper som
tillverkades men i stort antal och som dessutom ofta bildade klassférbund for att starka sin klass.
Segelplanen var dessutom tamligen standardiserade med matt styrda av det radande internationella
respitsystemet (IOR). Det var da ganska enkelt att standardisera battyper och bedéma
fartpotentialen pa dessa battyper/klasser. Eftersom manga battyper forekom i stort antal var statistik
ett anvandbart verktyg och genom att férutsatta att de basta besattningarna seglade sina batar
hyfsat ndara 100% av batens potential kunde man da bygga upp datidens LYS-tabell.

Sedan bérjan pa 90-talet har det byggts farre batar men antalet nya battyper har 6kat och varje
battyp byggs ofta i ett antal olika varianter med olika kélar, riggar och segelplan. Detta har gjort att
var flotta blir alltmer fragmenterad. Pa dagens respitseglingar ar det inte ovanligt att vi inte tva batar
av samma typ och skulle det finnas nagra batar av samma typ sa ar det inte ovanligt att den ena
batagarens krav och 6nskemal skiljer fran den andras vilket gor att batarna ar olika konfigurerade,
inte bara i inredning, utrustning och segel utan dven kolar och riggar varierar. Mojligheten att skapa
och underhalla en respittabell for standardbatar baserat pa statistik ar i dag i stort sett obefintlig
men behovet for enskilda matbrev ar stérre dn nagonsin.

SRS-systemet ar framtaget for att effektivt och sa rattvist som mojligt kunna hantera det 6kande
behovet av matbrev orsakat av den standigt och alltmer fragmenterade flottan.

SRS bygger huvudsakligen pa formler (men har dven vissa empiriska och subjektiva element) vilket ar
en forutsattning for att handlaggningstiden for matbrev ska bli tillrackligt kort och for att sakerstalla
en likvardig bedémning av olika batar.

Handlaggningstiden for ett SRS-matbrev ar 10 dagar, varken mer eller mindre, férutsatt att allt data
som efterfragas i matbrevsansokan finns angivet.

Pa grund av systemets uppbyggnad &r korrekt indata i form av matt, vikter, bilder, mm helt
avgorande for att systemet ska kunna spegla batarnas prestanda pa ett sa korrekt satt som majligt.
Det ar darfor viktigt att den enskilde batagaren ar noggrann nar han eller hon mater sin bat infor
ansdkan om ett SRS-matbrev. For att underlitta detta har vi tagit fram ett SRS-MATFORMULAR som
pa ett tydligt satt organiserar all data som batdgaren maste redovisa i sin matbrevsanstkan pa SSFs
hemsida.

SRS-MATMANUAL som du just nu ldser beskriver de olika falten i SRS-MATFORMULAR for
enskrovsbatar och forklarar forhoppningsvis tydligt hur matt och vikter skall tas.

SRS anvander till storsta delen samma mattdefinitioner som ORC. ORC har dock fler matt &n vad som
anvands i SRS. ORC har publicerat utmarkta instruktionsvideos for segel och riggmatning som man
kan hitta pa Youtube.

Segling ar en komplex sport och redskapet, segelbaten, ar minst lika komplex. Fragor som denna
matmanual inte besvarar kommer sékert att dyka upp och da ar du valkommen att kontakta oss via:

Facebook: www.facebook.com/SRSinfo

(Har svarar vi 0ppet pa fragor och levererar senaste nyheterna om SRS)



Mail: matbrev@ssf.se

Telefon: 08-459 09 95
Allman information om SRS-systemet

Vésentliga forandringar gentemot foregaende utgava av detta dokument markeras med hoger
kantlinje.

SRS ar ett respitsystem for breddkappsegling. Syftet med systemet ar att ge batar av olika typ
mojlighet att kappsegla mot varandra. Stravan ar att SRS-talet ska representera en battyps basta
potentiella prestanda pa en rundbana i mellanvind.

SRS ar ett semi-empiriskt respitsystem dar en bats respittal i forsta hand beror pa dess matt men
systemet innehaller dven empiriska och subjektiva element. Pa grund av systemets uppbyggnad ar
metoden och underlaget fér beslut om nya eller andrade SRS-tal, for varken matbrev eller SRS-
tabellen, inte offentlig. En ambition &r att systemet s3a langt som majligt inte skall locka till att
konstruera och optimera batar specifikt for SRS-kappsegling.

Eftersom ett respittal i SRS-systemet i forsta hand baseras pa batens dimensioner vill vi understryka
vikten av att ange korrekta dimensioner samt att batdgaren enligt kappseglingsreglerna alltid ar
ansvarig for att uppgifterna i matbrevet ar korrekta.

SRS ar till for kolbatar av alla slag, jollar och fler-skrovsbatar. Vi rekommenderar dock att man om
moijligt inte blandar kolbatar, jollar och flerskrovsbatar i samma klass annat an pa lagsta klubbniva.

Respittal for manga typer av kolbatar, jollar och flerskrovsbatar finns listade i SRS-tabellerna. Dessa
respittal ar baserade pa de dimensioner som finns i batdatabladen vilka avser att representera “den
basta” baten av varje typ. "Medelbaten” kan alltsa ofta fa sankt respittal genom att méta sina
verkliga matt och vikter och ta ut SRS-métbrev baserat pa detta.

SRSm-matbrev — méatbrev for méatbrevsbatar — eller SRSv-matbrev — méatbrev fér matbrevsbatar med
verifierade batdata — kan utfardas fér batar som inte finns med i nagon av SRS-tabellerna eller som
avviker fran battypens grundstandard. SRS-matbrev utfardas endast for en verklig bat i den
konfiguration den verkligen har.

Det finns inga begrasningar for antal och typ av segel en méatbrevsbat kan ha, annat an de som
batagaren sjalv valjer. | SRS bedoms varje flygande forsegels inverkan pa batens prestanda
individuellt och alla sadana segel, samt deras matt och material, ska darfor redovisas i matbrevs-
ansokan.

En grundtanke i systemet ar att man ska kunna vara konkurrenskraftig med en normal bat och en
normal segel-garderob. Specialsegel som "Code 0”, stagsegel eller onormalt stora segelgarderober
ska inte vara en forutsattning for framskjutna placeringar.

Om en enskrovsbat har en segelgarderob begransad till ett storsegel, en genua med FLP>130% av FB
vilken fors pa ett rull-system monterat helt ovan dack samt maximalt ett flygande forsegel ger detta
sankt SRS-tal. Varje tillkommande segel utéver en fock/genua och ett flygande forsegel ombord
paverkar SRS-talet



SRS —-MATFORMULAR

SRS-matformular ar till for att underlatta for batdgaren infér en matbrevsansékan. Tanken ar att
batagaren kan skriva ut SRS-MATFORMULAR och fylla i matformuldret pa plats vid matningen av bat,
rigg och segel. Formularet gar dven att fylla i digitalt sd man kan anvanda dator eller surfplatta for att
fylla i det. Nar matformularet ar komplett ifyllt sa har batdgaren alla data som krévs for att gora sin
maétbrevsansdkan pa webben, sandr som pa tva bilder som beskriver batens undervattenskropp fran
sidan och batens dack. Bilderna skall inte vara storre an 1Mb vardera eller ha en upplésning pa ca
1024x768 pixlar. Adressen till matbrevsansokan ar http://matbrev.svensksegling.se.

Ar baten en standardbat som finns i SRS-tabellen s kan man ta métten som finns i batdatabladet och
endast dndra de som avviker. Det ar dock aldrig fel att kontrollmata alla matt eftersom det inte ar
ovanligt med avvikelser. Segel bér man alltid mé&ta da de, daven om segelmakaren forsokt gora dem pa
maxmatt, séllan ar sa stora som batdatabladet anger. Dessutom &r det normalt att segel krymper
med aren. Om man véager sin bat sa ska man adven alltid kontrollera djupgaendet, beskrivning hur
detta enklast gors finns i denna manual.

Eftersom ett respittal i SRS-systemet i forsta hand baseras pa batens dimensioner vill vi igen
understryka vikten av att ange korrekta dimensioner. Batagaren ar enligt kappseglingsreglerna alltid
ansvarig for att uppgifterna i méatbrevet ar korrekta. Att medvetet ange felaktiga uppgifter ar ett
allvarligt regelbrott som kan medféra ansvar under regel 69 (GROVT OLAMPLIGT BETEENDE).

SRS-MATFORMULAR &r ocksa ett obligatoriskt formular for licensierade matpersoner att fylla i och
skicka in till SFF:s kansli ndr en batdgare anséker om ett SRSv-mdtbrev. Sektionen som beskriver
seglens matt (sida 3 i matformularet) behover dock inte fyllas i om seglen méts separat av en
segelmakare med licens att méata sin egen produktion. | sadana fall skall segelmakaren skicka ett
separat matformulér till SSF:s kansli med data fér de inmétta seglen. SRS-MATFORMULAR skickas via
e-post till srs@ssf.se

For en licensierad méatperson gar det ocksa bra att rapportera en certifieringsmatning digitalt via
sarskild inloggning i Matbrevsportalen. Kontakta srs@ssf.se for inloggning och instruktion for detta.

Fornyelse av matbrev maste goras infor varje sdasong eftersom SRS-systemet revideras varje ar.
Fornyelse gor batdgaren direkt pa webben http://matbrev.svensksegling.se.

| en fornyelse kan batdgaren INTE gora nagra forandringar pa sitt méatbrev.

En batagare som vill ndra i ett befintligt SRSm- eller SRSv-matbrev kan nar som helst under en
sasong gora en digital ansokan genom inloggningen i Matbrevsportalen, men vid maximalt tre
tillfallen. Det gar att kombinera en dndringssansokan vid fornyelsetillfallet, valj i sa fall
“Férnyelse+Andring”.

Vid dndringsansdkan lases matbrevsformularet upp sa att man kan dndra de varden som har andrats
fran tidigare version.

Observera att om SRS-matbrevet varit verifierat innan andringen ska de andringar som medfér ny
uppgift pa nytt vara certifierade av licensierad matperson for att verifierad status ska aterfas.



En batdgare med ett giltigt SRSm- eller SRSv-matbrev har mojlighet att prova skillnader pa rigg eller
segelgarderob vid hogst tre tillfallen per sdasong, utan att det andrar gallande matbrev. Inloggad i
Matbrevsportalen viljs “Provmaétbrev” som laser upp falten for rigg och segel om man vill prova
nagot. Se SRS-klassreglerna A.6.3 for mer information om vad som galler fér provmdétbrev.

Bade dndring- och provmatbrev har avgift och handlaggningstid.

Prisuppgifter for matbrevsansokan, forandring av matbrev och provmatbrev finns pa
https://www.svensksegling.se/tavling/batar-och-matbrev/srs/

Dar aterfinns ytterligare instruktioner och svar pa de vanligaste fragorna.

Forklaringar och definitioner for SRS-MATFORMULAR

Licensierad matman — SRSv

Namn & Nummer

Om batdgaren onskar ett SRSv-matbrev sa maste all information i méatbrevet verifieras av en
licensierad matperson. | detta falt fyller dd méatpersonen i sitt namn och licensnummer alternativt
telefonnummer.

SRSv ar en kvalitetssakring for batdgaren och dennes medtavlade. SRSv ar ocksa till stor nytta for
SFF:s Tekniska kommitté som standigt 6vervakar och utvecklar SRS-systemet. Avsikten med SRSv &r
att hoja precisionen i hela SRS-systemet, fran tabell till matbrevsbat. En SRSv-inmatt bat premieras
med en sankning av SRS-talet i storleksordningen av nagra tusendelar.

| en SRSv-métning kontrollerar méatpersonen alla batens matt, allt fran seglens matt till skrovets
lingd, bredd, deplacement och djupgdende. Kort och gott allt som star att fylla i SRS-MATFORMULAR
gar matpersonen igenom. Matpersonens namn och nummer ar en underskrift pa att allt ar
kontrollerat, matt och vagt enligt SRS-Reglerna och Redskapsreglerna.

For batar med standardiserade skrovmatt (typiska entypsbatar) géller att for dessa specifika battyper
behdver man som batédgare eller matperson inte mata skrovlangd, bredd eller djupgaende utan i
forekommande fall endast identifiera vilken kolvariant baten har. En lista pa aktuella battyper finns
pa SSF:s hemsida. Denna lista kommer att vara ett levande dokument och uppdateras efterhand.

Att vdga baten med en kalibrerad vag kan vara en kostsam 6vning som batagaren sjalv maste betala.
Oftast gors darfor gemensamma vagningar vilket saker kostnaderna for kran- och vaghyra.

Licensierade matpersoner hittar man i Sailarena: www.sailarena.com

Man kan i manga fall erhalla ett SRSv-matbrev om baten redan har ett IRC-Endorsed eller ORCi-
maétbrev (ORC club duger inte) utan att behdva nagon matning alls eller endast av vissa delar. Har tex
segel dndrats fran ett tidigare ORCi eller IRC-E méatbrev sa maste endast berérda segel matas av
matperson eller segelmakare med licens att mata sin egen produktion.



Agare

Namn
Ange batadgarens for- och efternamn.

Adress
Ange batagarens adress (publiceras ej pa utstallt matbrev).

E-postadress
Ange batdgarens e-postadress (publiceras ej pa utstallt matbrev).

Telefonnummer
Ange batagarens telefonnummer (publiceras ej pa utstallt méatbrev).

Mobilnummer
Ange batdgarens mobilnummer (publiceras ej pa utstallt matbrev).

Bat

Battyp
Ange battypen, t.ex. "Omega 36”.

Segelnummer

Ange nationsbeteckning och segelnummer, tex “"SWE 22”.

Segelnummer ar ett krav for att fa kappsegla enligt kappseglingsreglerna.
Man kan ansdka om segelnummer hos SSF. Lds mer pa:
http://www.svensksegling.se/matbrevbatteknik/ansokomsegelnummer/

Batens segelnummer ar pa dldre batar ofta detsamma som batens tillverkningsnummer

Batnamn
Ange batens namn, ej att forvaxla med battyp.

Konstruktionsar

Ange artalet da baten ritades, inte tillverkningsar.

Om en bat har genomgatt modifikationer av rigg, skrov eller skrovbihang sa skall detta anges i
kommentarfiltet tillsammans med artalet for modifieringen. Alla modifikationer tas med i
beddmningen for batens respittal.

Varv
Ange varvet dar baten ursprungligen byggdes.

Konstruktor
Ange vem eller vilka som ritat baten.



Skrov

Langd (SkL)

Ange skrovets langd i meter med tva decimalers noggrannhet. Skrovet skall méatas i enlighet med
redskapsreglerna D.3.1. "Avstandet i langskeppsled mellan skrovet/skrovens, aktersta och forligaste
punkt exklusive beslag.”

Skrovlangd

Enklast ar att mata baten pa land. Justera vaggan sa att baten star i vag, hdng lod i foren och i aktern
och mat mellan loden.

Bredd (B)

Ange skrovets bredd i meter med tva decimalers noggrannhet. Skrovet skall méatas i enlighet med
redskapsreglerna D.3.2. Bredden avser det storsta avstandet tvarskepps mellan styrbords och
babords spranglinje. Relingslister, beslag och liknande tas normalt inte med i skrovets bredd. RSR
D.1.2 beskriver spranglinjen.

Spranglinje och sprang

Dack

F
Skrov Skrovaida
i Typisk skrow-
GE”“% saktion jf

Justera vaggan sa att baten star i vag, hang lod fran skrovsidorna dar dessa ar som bredast, mat
mellan loden. Man blir normalt tvungen att flytta loden nagra ganger for att verifiera att man
verkligen har matt pa bredaste stallet.



Djupgaende (D)

Ange batens djupgaende i meter med tva decimalers noggrannhet. Mattet skall tas fran batens
djupaste punkt, normalt nagonstans pa kol/centerbord, lodritt till vattenytan ndr baten har minst
den utrustning som kravs vid vagning enligt SRS-klassreglerna, Appendix 2.

Ofta gors denna métning i tva steg dar det ena ar pa land dar man med baten i vag langskepps och
tvarskepps mater fran kolens djupaste punkt upp till en markering (en bit tejp eller dylikt) strax
ovanfor vattenlinjen. Man blir ofta tvungen att ldgga ett vattenpass av langre modell tvars ut fran
koélens djupaste punkt ut till vattenlinjens bredd for att kunna mata djupet lodratt. Laser ar ett annat
anvandbart instrument for detta. Det andra steget ar att mata nar baten &r i vattnet fran vattenytan
till markeringen for att sedan subtrahera detta matt fran det forsta mattet man tog.

Batens djupgaende star i direkt relation till batens deplacement. Om du som batagare inte kan styrka
din bats djupgaende och detta inte korrelerar med det angivna deplacementet, jamfort med andra
batar av samma typ, sa forbehaller SSF ratten att dndra djupgaendeuppgifterna i matbrevsansokan
eller krava att batens djupgaende mats av en matman.

Deplacement (DEPL)

Batens minsta tillatna vikt i ton med tva decimalers noggrannhet i SRS-trim, dvs. med max den
utrustning ombord som &r tillaten enligt tabellen nedan. Galler det en Klassbat sa ar det klassreglerna
for battypen som géller vid vagning. Batar vagda innan 2020 far automatiskt omraknat deplacement
for att matcha den nya utrustningsstandarden vid vagning. Batar som har SRSv-matbrev far behalla
detta utan omvagning.

Foljande utrustning far finnas ombord om den ar obligatorisk vid kappsegling enligt batdatabladet,
SRS-mdtbrevet eller SRSv-miditbrevet:

a) Eventuell invandig ballast (skall vara monterad eller limmad, se dven Offshore Special
Regulations).

c) Fast inredning, nedgangsluckor och durkar.

d) Motor (inom- eller utombordsmotor med tillhérande branslesystem)

e) Mast bom, spinnakerbom och peke/bogsprét med tillhérande beslag samt I6pande rigg, tex fall,
kick, storskot, trimlinor for travare, hackstag etc.

g) roder, ratt, rorkult, rorkultsférlangare, autopilot och andra styrmekanismer.

i) Fast installerade batterier, elektrisk utrustning och kompass(er).

j) Pulpit/pushpit, mantag och mantagsstottor.

k) Dynor, bord och dorrar.

1) Spis och varmare.

Saker som inte far vara ombord vid vagning:

a) Segel, kapell och sprayhood.

b) Losa skot, block och vinschhandtag.

d) All flyttbar sakerhetsutrustning, inklusive brandslackare och livflotte.
e) Sangklader och handdukar.

f) Koksutrustning samt gasolflaskor.

g) proviant

h) Verktyg och reservdelar

i) Personlig utrustning, navigationsutrustning, sjokort, etc.

j) Ankare, ankarkatting, ankarlina, fortojningsgods och fendrar



k) Tankar, utom hydraultankar, skall vara tomma (Om det inte ar majligt att tdmma bransletanken
infor vagning sa skall den vara full och volymen skall bestimmas och vikten av branslet skall dras bort
fran batens totala deplacement.

Skall utrustning anses som fast monterad skall den vara monterad och/eller limmad. Exempel pa fast
monterad utrustning kan t.ex. vara: varmare, kylskap, varmvattenberedare, stereoanlaggning och
instrumentsystem.

Viss utrustning ar popular att ta ur innan kappsegling som t.ex. salongsbord och dynor. Viktigt att
tanka pa har ar att om baten ar vagd med dynor och bord sa ska samma dynor och bord vara ombord
vid kappsegling.

En utombordsmotor som ingar i en matbrevsbats vikt skall, om inte annat anges i matbrevet, féras pa
sitt faste under kappsegling.

| matbrevsansdkan fragas det om deplacementsuppgiftens ursprung dar vagning av matman ar den
noggrannaste typen av vagning man kan gora vilket normalt aterspeglas i respittalet. Det gar dock
dven att ta denna information fran andra kallor som:

Batdatablad eller klassregel.

Eget ORCi- eller IRC Endorsed-matbrev.

Uppgift fran konstruktor, katalog eller tillverkare.
Véagning av dgaren med kalibrerad vag.

Véagning av dgaren med vag inbyggd i kran.

For batar dar ingen viktuppgift enligt ovan finns tillgdnglig kan SSF pa batagarens begaran faststélla
vikten.

Observera att man inte far ta en vikt fran t.ex. tillverkare eller batdatablad och sedan godtyckligt
plussa pa de saker man senare har skruvat i baten som t.ex. virmare, varmvattenberedare,
brandslackare, etc. Har man extrautrustat baten och vill att matbrevet skall aterspegla detta sa
skall baten védgas. Anledningen till detta ar att det ar omojligt att fa ett korrekt varde pa batens
deplacement genom uppskattning. Ett exempel dr X-332 fran valkdanda X-Yachts, en vanligt
forekommande bat pa kappseglingsbanorna i dag. Granskar man variationen i deplacement pa vagda
batar i flottan sa ar differensen drygt 600kg mellan lattaste och tyngsta bat. Det ar hdpnadsvackande
och omaijligt att gissa sig till men likval har det betydelse for batens prestanda. Att vaga sin bat ar
enda sattet att vara rattvis, mot sig sjalv och sina medtavlare.

Om du som batagare inte kan styrka din bats deplacementuppgift och denna avviker fran andra batar
av samma typ sa forbehaller SSF ratten att dndra deplacementsuppgiften i matbrevsansokan eller
krdva att baten vags av en matman (som ocksa verifierar djupgaendet).

Att vdga sin bat ar tyvarr varken billigt eller helt enkelt, vi rekommenderar darfor att detta gors med
en matman narvarande sa att det blir korrekt gjort fran borjan. Ofta samordnar klubbar eller andra
initiativtagare gemensamma vagningar pa varen med matman sa att man pa detta satt far ned
kostnaden for hyra av vag och kranbil. Hall utkik pa SRS facebooksida: www.facebook.com/SRSinfo

nar varen narmar sig for tillfallen att viga din bat.



Skrovmaterial

Bocka for den typen av material som skrovet (inte dacket) i huvudsak bestar av.

Alu. = Aluminium.

Kallbakat tra = Ett satt att bygga bat med hjalp av traribbor, fanér och glasfiberarmerad epoxi.
Klassisk trakonstruktion = S8 som man byggde batar innan plasten slog igenom i borjan pa 70-talet.
Kol/Kevlar = Exotiska fibrer, starkare och stummare an glasfiber.

Sandwich GRP = Sandwichkonstruktion (lattare dn solid) i nagon form av glasfiberarmerad plast.
Solid GRP = Solid konstruktion i nagon form av glasfiberarmerad plast.

Kol

Typ
Bocka for den typ av kél som baten har. Se exempel pa koltyper i figuren nedan.

Fenkol = Delat lateralplan, dvs separat kélfena och roder. Ror det sig om en jolle med centerbord valj

fenkol.

Fenkdl Iag TP = Om kolfenan blir bredare med djupet sett forifran/akterifran, dvs om kélen har lag
tyngdpunkt.

Fenkél med bulb = Om kélfenan har en bulb (vingkolar dar vingarna haller ballast raknas ocksa som
bulbkol).

Fallkol = En fenkdl som gar att falla bakat for minskat djupgaende. Hissbara kolar raknas inte hit utan

anges som Fenkol eller Fenkol med bulb.

Langkol = Koltyp dar lateralplanet inte &r delat, dvs déar rodret sitter i direkt anslutning till kdlens
bakkant.

10
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Bilderna ovan dr exempel pa olika kéltyper och skal ses som en hjélp i bedémningen

Kolmaterial

Om kolen bestar av bade jarn och bly, ange bly. Tex en kélfena i jarn med bulb i bly.

For jollar med centerbord ange jarn daven om centerbordet ar av plast, detta kompenseras i systemet
av att kolvikten sedan ar noll pa en jolle.

Kolvikt

Ange konstruktérens eller tillverkarens angivna kolvikt i ton med tva decimalers noggrannhet.

Pa batar med hissbara kolar kan man ofta enkelt vdga dessa och da anger man uppmétt varde, i ton
med tva decimalers noggrannhet.

Invdndig ballast

Ange om baten har invandig ballast i kg.

Med invandig ballast menas vikter, ofta i anslutning till kélsvin, for att 6ka batens deplacement och
ratande moment. Ange var den invandiga ballasten ar placerad i kommentarfiltet.

Invandig ballast, skall vara monterad eller limmad, Redskapsreglerna C.7.1.(c) och (d), pa plats. Se
dven Offshore Special Regulations.

Svangkol
Ange om kodlen ar ledad i tvarskeppsled for 6kat ratande moment. Ange den maximala vinkeln i
grader som kolen kan ha relativt skrovets lodlinje.
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Motor

Fabrikat och modell

Ange fabrikat och modell pd motorn. Detta ar primart for inombordsmotorer men har man en
utombordare som dr med vid vagning av baten och saledes ocksa med pa kappsegling sa skall dven
denna anges har.

Effekt
Ange motorns effekt i hastkrafter.

Propellertyp
Bocka for den typ av propeller/propellrar som alltid finns i sjon vid segling, dvs utombordare eller
infallbara drev skall anges som ”ingen”. Inféllbara bogpropellrar skall inte heller anges.

Utrustning

Vattenballast

Avser alternerande vattenballast i skrovsidorna for att 6ka batens ratande moment. Ange maximalt
antal liter per sida. Centralt placerad vattenballast for trim i langskeppsled anges i kommentarfiltet,
ange placering och antal liter.

Trapets
Ange maximala antalet personer som star i trapets samtidigt.

Mantag
Bocka for hojd pa mantagen.

Inredd forpik
Endast enkel toalett och/eller segelstuv kvalificerar inte som inredd forpik. Den skall som minst
innehalla kojer.

Nedgangsluckor
Bocka for om det fanns ombord vid vagning och skall sdledes ocksa vara ombord vid kappsegling.

Dynor
Avser dynor i kojer, minst 50mm tjocka. Bocka for om det fanns ombord vid vagning och skall saledes
ocksa vara ombord vid kappsegling.

Bord
Avser salongsbord, fast monterat (far ej bytas ut mot lattare kampingbord eller liknande). Bocka for
om det fanns ombord vid vagning och skall saledes ocksa vara ombord vid kappsegling.

Pentry
Avser komplett installation med spis, diskho samt framdraget vatten.

Toalett
Avser komplett installation (avsedd hink raknas inte).
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Batteri
Avser installation av ett eller flera start- och/eller férbrukarbatterier, samma antal/vikt ska vara med
pa kappsegling som vid vagning av baten.

Rullsystem ovan dack
Avser rullsystem for forsegel, permanent monterat ovan dack och som alltsa inte monteras bort infor

kappsegling.

Batar med en segelgarderob bestaende av ett storsegel, max ett foérsegel med ett LP-matt pa minst
135% av FB, pa rullsystem ovan dack och max ett undanvindssegel far viss respit for detta, ofta kallat
"cruisingavdrag”. Detta ar till for att utnyttjas av typiska cruisers som endast har ett forsegel som
hissas pa varen och tas ned pa hosten. Av sdkerhetsskal rdknas inte kulingfock, stormfock och trysail
in i kvoten av segel, dessa far alltid finnas ombord och anvandas oavsett om de inte star med i
matbrevet.

Avvikelse fran KSR 49, 51, 52 och 55

Undantag fran KSR 49, Besattningens placering, mantag, KSR 55 Segelsattning och skotning, KSR 51,
Flyttbar ballast och KSR 52 Handkraft kan géras i SRSmatbrevet. Ange i kommentarsfaltet vad
undantaget avser. Undantag fran KSR 49, 51, 52 och 55 kan paverka respittalet.

Specifikt sdger KSR 52: “En bats staende rigg, I6pande rigg, rundhult och rorliga skrovbihang far
justeras och manévreras enbart med den kraft som besattningen skapar”. Bocka for denna ruta om
du vill anvanda t.ex. elvinchar, elhydraulik, autopilot eller andra hjadlpmedel under kappsegling som
avviker fran KSR 52. Ange i kommentarfiltet vad som avviker fran KSR 52.

Rigg

Riggtyp

Bocka for den riggtyp som stimmer 6verens med din battyp.

Har du en riggtyp som inte finns att valja, t.ex. en ketch, skriv i kommentarfaltet information och
matt pa din mesanmast och dess segel (se segelsektionen for vilka matt som efterfragas), bifoga
gdrna en riggritning som bild.

Definitionen fér en mastheadrigg i SRS ar om kaltoppen ar mindre dn 10 % av mastlangden, om
masten star pa dack eller ar genomgaende har ingen betydelse, forhallandet avser hela mastroret.

Om spridarsvepningen ar mindre &n 5 grader sa klassas det som raka spridare.

Mastmaterial
Bocka for det material som masten huvudsakligen bestar av.

Material i staende rigg
Bocka for det material som staende riggen i huvudsak bestar av.
Backstag och hackstag ingar ej i stdende rigg. Se redskapsreglerna F1.7.

Antal par spridare
Bocka for det antal som stammer 6verens med din rigg.

Backstag och/eller fiol pa partialrigg
Bocka fér om riggen ar utrustad med backstag och/eller fiol.
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Spinnakerfallshojd (ISP)
Ange mattet mellan det hogsta spinnakerfallet, dvs den maximala hojd dar ett flygande segel hissas,

och skrovets spranglinje tvdars masten. Ange mattet i meter med tva decimaler.

e el i ot P

4

Fortriangelbas (FB)

Mattet skall om det forligaste forseglet ar satt pa ett permanent foérstag tas i enlighet med
redskapsreglerna F.6.1a*. Ange mattet i meter med tva decimaler. Pa riggar dar det forligaste
forseglet inte ar satt pa ett permanent forstag ar forseglets halsningspunkt fraimre méatpunkten for

fortriangelbasen.

| 1sP

— i
BAS

Sheer line
at mask

*Avstandet i langskeppsled mellan skarningspunkten av forkant av mastens rundhult, forlangd om sa

behdvs och dacket, inklusive eventuell dverbyggnad, och skdrningspunkten mellan forstagets
centrumlinje, forlangd om sa behdvs, och dacket eller bogsproétets rundhult, se bild nedan.

Fortriangelbas
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P
Ange mattet mellan mastens 6vre och nedre matmarke, i meter med tva decimaler.
Nedre matmarkets overkant skall sitta i linje med dverkant bom.

Saknas matmarken mats P fran bommens Overkant till 6verkanten pa storfallets blockskiva. Kan
bommens faste till masten flyttas (t.ex. pa en skena) skall det vara i sitt lagsta lage

Se Redskapsreglerna F.2, B.1.1, B.1.2, H4.2 samt SRS-klassreglerna F.1.2 for vad som géller for
matmarken. Ange mattet i meter med tva decimaler.

—7.

P (utan matmarken)
P (med matmarken)

L _ =
Bommen i sitt lagsta téigeJ

E

Ange mattet mellan mastens akterkant och det yttre matmarket pa bommen, i meter med tva
decimaler.Saknas yttre matmarke mats mattet till bommens yttersta punkt. Se redskapsreglerna
F.3.3a, B.1.3, H4.2 samt SRS-klassreglerna F.1.2 for vad som galler for matmarken. Hansyn ska inte
tas till beslag, lokal kurvatur och lokala utskarningar. Speciellt ar skenor for segeltravare och varje
struktur for sadana skenor att betrakta som beslag. Ange mattet i meter med tva decimaler.

E (med matmarke)

, E (utan matmarke)
‘ |
A
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Spinnakerbomsldngd (SPL)

Ange avstandet mellan spinnakerbommens andar, i meter med tva decimaler.
Har du ingen spinnakerbom satt ”0” som varde.

langden pa en eventuell spirbom till Genua/Fock &r fri i SRS och anges darfor inte.

Spinnaker- / spirbomslangd

T~ T ?
X _w_%

Bogsprotslangd (BL)

Aven om man inte har ett bogsprot eller ett peke sa kan ett flygande segel ofta halsas en bit framfor
forstaget pa foren pa baten. Mattet som efterfragas skall alltsa tas fran forstaget (dar det skar
déacket), till den yttersta punkten dar ett flygande segel halsas. Ange mattet i meter med tva
decimaler.

Svangbart bogsprot
Avser artikulerande bogsprot som alltsa kan roteras ut i lovart. Bocka for detta alternativom det
stdmmer dverens med din bat.

Segel

Bade storlek och geometri pa seglen paverkar respittalet och darfor ar det viktigt att matten i
matbrevsansdkan stammer. For att kunna ange korrekta matt sa ar det helt avgérande att seglen
mats pa ratt satt och for att kunna goéra det kravs en del grundlaggande kunskaper:

Till att borja med ar det bra att ldsa igenom Redskapsreglerna H.5.1, H.5.2 och H.5.3:

H.5.1 Vid matning ska seglet:

a) vara torrt,

b) inte vara fast vid rundhult eller riggning,

c) om inte klassreglerna anger annat, ha alla lattor urtagna,

d) ha alla typer av fickor utslatade,

e) strackas precis sa mycket att rynkor tvars den linje mattet tas avldgsnas,
f) matas i endast en riktning at gangen,

H.5.2 Haligheter i akterlik

Nar det finns en akterlikshalighet och en matpunkt hamnar i haligheten:
¢ mellan intilliggande lattfickor

¢ mellan den aktre fallhornspunkten och intilliggande lattficka

¢ mellan skothornspunkten och intilliggande lattficka

¢ mellan halshornspunkten och intilliggande lattficka

¢ vid en fastanordning
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ska seglet planas ut i omradet vid segelliket, akterlikshaligheten ska 6verbryggas
med en rat linje och det kortaste avstandet fran matpunkten till den rata linjen ska

matas. Avstandet ska adderas till det matt som tas

H.5.3 Exkludera fastanordningar
Fastanordningar vid ett segellik, andra an likrep och fall, ska exkluderas vid matning

Ndasta steg ar att gd in pa de viktigaste definitionerna. | Redskapsreglerna G.2 finns de olika

definitionerna som ar bra att kanna till. Vi borjar med segellik och horn
a".ll T
Falthern
Fériik

/
Akterlik
\
\

Segellik och horn
\ Fallhomn
/f I| [\ .
Fallhorn | Akterlik 'Furllh f S
| 1
| Fnrsegel ". | Shothom I'
Skothom Halshomn "./ Halsh-:m|
\!
\I, — \z |
Underlik

|
Fﬁ‘ﬂikl U!:;E_ﬂlll
‘T A haorn

Fc-rllk

Akterdik
/ Storsegel
I,l'l | Fallhorn
f
- i Akterlik
/ s o Forik :
; Faraegel \ | Spinnaker
f | | ,
! Skothorn Halshom f | |
| Skothorn
f Halsh /
{ .K/ \\. | \ ‘/ Halshorn I| I". S?thom - :: /
Underlik — \l'_' III" '/
Underlik Un-clerllk
Matpunkter ar ett annat begrepp som vi masta kdnna till vad det &r och hur man definierar dem

Vi borjar med hornpunkter
For att fa fram en hornpunkt maste man ganska ofta forlanga liken i enlighet med bilderna nedan
som visar exempel pa olika hornpunkter, saxat fran Redskapsreglerna G.4.1, G.4.2 och G.4.3

Exempel pa skothornspunkter
Skothomspunkt Akter. | G ,."'
ik | fik
! : I."l Fiorsegel Akter- .-"II
. i\ Spinnaker S ik
Akter- }f 3" 4' 2 Aldter- ‘\ k /
Iikla. A IIHX _.r‘_____'o_ .I,rf ~ Forsegel
\ I."@Ertnrmgel Underiik \‘ [ _ Forsegel Underik L
B sy el -—f/--.._ .
/ Underlik ! Underlik Underlik




Exempel pa fallhornspunkter:

Fallhomspunkt | A \
W 4
T_-_ ___llll I| I' IFTF
|
Akterik | Forik Akterlik / \Ij \ Eoriik Aktertik \
g = Farlik
o L E‘U;‘_ _ Farsegel '.I .\C:,_,f Forsegel |
o . :
e
Akterlik Akterlik o Firdik
Storsegel Spinnaker
Exempel pa halshornspunkter:
Halshornspunkt 5 \
Forlik Farik
II Storsegel Fl \ Farsegel . 3
' e/ Férlik
Férlik J' _ ° | j//"{,m \ Férlik
Storsegel | = — T Spinnaker | i
I| Underlik t | Underik
@J / fi:/: Fursegel
Underlik | i Undeardik

Sedan maste man kunna definiera de olika akterlikspunkterna da dessa ar avgoérande for att kunna
maéta de olika halvbreddsmatten som efterfragas. Se Redskapsreglerna G.5 for mer information.

Akterlikspunkter

Trekvarts
I
1
Ett avstand
Halv angivet i
klassregler
|
c |l|||
II.::I" f Storzegel




Akterlikspunkterna far man fram genom att lagga ut seglet och sedan vika det enligt nedan:

Halvpunkten fas fram genom att fora fallhornspunkten till skothornspunkten och stracka de bada
akterlikshalvorna lika mycket. Halvpunkten ar skarningspunkten mellan vecket och
akterliket. Se bilder nedan:

Trekvartspunkten fas pa samma sitt genom att fora fallhornspunkten till halvpunkten. Punkten ar i
skarningspunkten vecket och akterlik.

7/8-delspunkten (kallad 6vre punkten pa figuren med akterlikspunkter) fas pa samma sitt genom att
fora fallhornspunkten till trekvartspunkten. Punkten ar i skarningspunkten vecket och akterlik. Pa
storsegel med mycket stor fathead kan 7/8-delspunkten hamna pa toppen mellan fallhornspunkten
och aktre fallhornspunkten. 7/8-bredden skall da tas till aktre fallhornspunkten.

Nu nér vi har vi definierat alla matpunkter kan vi ta alla efterfragade breddmatt.
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till forliket i enlighet med Redskapsreglerna G.7.5, G.7.6 och G.7.7.
Bredder

Halvbreddsmatt fas genom att mata fran respektive akterlikspunkt, kortaste vagen tvérs over seglet,

/ T:%
!/ Halv :l
, l Halv
Kwvarts III".I L_
1 |
\

b1
| I'. Kvarts "T
Farzegel \_ Spinnaker |
""'\-\.\_\_\_\_\_\_- _-‘l ‘H-\""'\-\_
. Faﬂhprn

-E""“'“m
la——"L !
s Trekvarts
III
Awstind angives I'| | P
i a
-— i klassregler \
| Kvarts l [ |
|
II |
I

/
C"m 'Ill
Storsegel
|

Kwvarts
\

/
Spinnaker

Forliksperpendikeln (HLP) pa forsegel fas genom att mata fran skothornspunkten, kortaste vagen,
till forliket i enlighet med Redskapsreglerna G.7.11.

Farliksperpendikel

\ Forlik
Skothom

20



Efterfragade liklangder pa forsegel (HLU) och flygande segel (SLU och SLE) fas genom att mata fran
fallhornspunkten till halshornspunkten respektive skothornspunkten i enlighet med
Redskapsreglerna G.7.2 och G.7.3.

Likldngder = 53 ,."i-' ?'iii e
II /A /f II'%\
| I\ A
o W Akterlikslangd \
e Akterliksianmgd ) - | ,."I |
i L Firliksldngd
Akeriikstangd | f {|  Forikslingd /| |/ \ ?
| I W | | |
1o o | | L | | : ] i
Farikslangd | II| |,"ll,l Farsegel || { \ / Spinnaker Y f
| Akterlikstingd \ \"'.,' __EL \\ A.hterlikﬁlﬁngd"".\. | #.n'l
| N Fordikslingd F————y | Forlikstangd e ===
Storsegel | | I,' \\ \ Underfikskingd [ I,' i UnderlikslEngd
| \ I Forsegel | I'. | Spinnaker \\'
i i 2,
PRETENNRE  1 g RS \1,, E“_‘:-—-__ o
=] =] e ol
Underlikslangd Underlikslangd Underlikslangd

Storsegel
Utover ett storsegel far storm- och hardvindssegel i enlighet med ISAF Offshore Special Regulations
4.26 anvandas.

Halvbredd (MHW)
Ange storseglets halvbredd i meter med tva decimaler.

Trekvartsbredd (MTW)
Ange storseglets trekvartsbredd i meter med tva decimaler.

7/8-bredd (MUW)

Ange storseglets 7/8-delsbredd (dven kallad 6vre bredd i figuren ovan). P vissa fat-head storsegel
kan man inte hitta 7/8-punkten pa akterliket. | dessa fall skall 7/8-bredden maétas till aktre
fallhornspunkten

Forsegel

Ett segel som halsas akter om fortriangelbasens framre matpunkt ar definitionsmassigt ett forsegel
men i SRS-ansokan skall anges om du avser halsa ett forsegel “normalt”, nara fortriangelbasens
framre matpunkt eller “inre”, var som helst inom fortriangelbasen. Se aven tidigare forklaring av
fortriangelbas (FB) Notera att SRS-reglerna dndrar KSR 54 -Forstag och forsegels halshorn sa att alla
stagsegel (forsegel med halsning angiven som inre far halsas pa valfri plats pa dacket inom
fortriangelbasen.

Man kan méta in hur manga forsegel man vill i SRS men man ska veta att varje segel (forsegel och
flygande segel utdver storsegel, storm- och hardvindssegel) paverkar respittalet. Om man istéllet
bara har ett flygande segel och ett forsegel med FLP>135% av FB med permanent monterad
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rullmaskin ovan dack sa far man sankt respittal. Detta ”cruisingavdrag” har kommit till for typiska
cruisers dar man normalt hissar en rullgenua pa varen for att inte ta ned den férens pa hosten.

| matbrevsansékan behdver man endast ange det storsta forseglet av samma typ (fock/genua eller
spinnakerstagsegel) forutsatt att alla matt pa eventuella mindre segel faller inom det for det storsta.
Har man exempelvis tre forsegel: Genua 1, Genua 2 och Genua 3 sa racker det alltsa med att endast
ange matten for Genua 1 och sedan i méatbrevsansokan fylla i att det totala antalet forsegel ombord
under kappsegling ar 3st. Dock maste matten for alla forsegel avsedda for “inre” halsning anges i
ansokan. Detta betyder att om man vill anvdanda storm- och/eller hardvindsfocken som stagsegel
maste matten for dessa segel anges och de ridknas med i antalet forsegel.

Om baten mats for SRSv sa skall dock matpersonen méata och méarka samtliga segel med avsedd dekal
och de uppmatta matten.

Forlikslangd (HLU)
Ange forseglets forlikslangd i meter med tva decimaler.

Halvbredd (HHW)
Ange forseglets halvbredd i meter med tva decimaler.

Trekvartsbredd (HTW)
Ange forseglets trekvartsbredd i meter med tva decimaler

Forliksperpendikel (HLP)
Ange forseglets forliksperpendikel i meter med tva decimaler.

Typ (Fock/Genua och/eller Spinnakerstagsegel)
Ange typen av segel (se forklaring ovan):
Fock/Genua

Fock & Spinnakerstagsegel

Spinnakerstagsegel

Flygande segel

Flygande segel ar samlingsnamnet for alla typer av segel som halsas flygande vid/fér om
fortriangelbasens framre matpunkt i batens centrumplan (undantaget om baten har ett artikulerande
bogsprot) eller till en spinnakerbom, dvs det som tidigare kallades for undanvindssegel.

(Se aven tidigare forklaring av Bogsprotslangd (BL) samt kappseglingsreglerna Regel 54 — Forstag och
forsegels halshorn.)

Definitionen “flygande segel” &r anammad da granserna mellan undanvindssegel och forsegel har
suddats ut i och med inférandet av plana asymmetriska undanvindssegel i moderna material som ar
mer lika en Genua i bade utseende och anvandningsomrade (sa kallade Code-segel), dn en typisk
spinnaker. Ett flygande segel kan alltsa vara allt fran en vanlig symmetrisk spinnaker till ndgot
asymmetrisk genualikt med halvbredd ner mot 50%.

Respittalet baseras normalt pa det storsta flygande seglet i matbrevet men det finns undantag, tex
om man har bade symmetriska och asymmetriska flygande segel i sin segelgarderob eller om man
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har plana flygande segel med en halvbredd under 75% (Code-segel). For standardbatar géller normalt
att halvbredden pa ett flygande segel ska vara minst 75 % av underlikslangden, se SRS-klassreglerna
G.2.1. Detta arvs i viss man dven till matbrevsbatar men déar ar det ocksa mojligt att mata in flygande
segel med en halvbredd som ar mindre dn 75 % av underlikslangden. Eftersom ett sadant segel gar
mot att bli mer likt en genua sa ar det inte bara seglets yta som paverkar respittalet. Seglets
halvbredd och darmed form samt dukens material blir ocksa avgorande for hur ett sddant segel
beddms. Innan man skaffar ett segel med en halvbredd under 75% till sin bat och/eller i olika typer av
laminat sa kan man ta ut ett provmatbrev for att fa ett forhandsbesked pa hur ett sadant segel
paverkar batens respittal.

Forlikslangd (SLU)
Ange flygande seglets forlikslangd i meter med tva decimaler. Om seglet &r symmetriskt i de staende
liken (SLU och SLE) sa skall seglet ocksa vara symmetriskt i sin skarning.

Akterlikslangd (SLE)
Ange flygande seglets akterliksldngs i meter med tva decimaler. Om seglet ar symmetriskt i de
staende liken (SLU och SLE) sa skall seglet ocksa vara symmetriskt i sin skarning.

Underlikslangd (SLF)
Ange flygande seglets underlikslangs i meter med tva decimaler

Halvbredd (SHW)
Ange flygande seglets halvbredd i meter med tva decimaler

Material
| matbrevsansdkan efterfragas dukens typ, vavd eller laminerad duk:

Anvandning

| matbrevsansokan efterfragas var det flygande seglet halsas:

Pa spinnakerbom

Pa Bat eller peke

Bade och (seglet far alltsa halsas till bade spinnakerbom eller i batens centrumplan)

Kommentar

| kommentarfaltet skriver man sadant som kanske avviker, t.ex. att man pa en standardbat har bytt
kol eller roder och ar for denna modifikation eller att man avser att anvdnda elvinschar eller
elhydraulik under kappsegling. Man skall dven ange om ldget av mastens rotpunkt, mastens position i
dick och/eller langden pa vant och forstag kan justeras under pagaende kappsegling.

Anvander man méatformularet for att ansoka om ett provmatbrev sa skriver man i detta falt att det

avser ansokan for ett provmatbrev och batens befintliga matbrevsnummer samt vad i
segelkonfigurationen man vill andra. Samma sak géller vid en dndring av ett befintligt matbrev.
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