Kophjalp E-jolle

Att kdpa ny bat dr alltid ett stort steg. Om man dartill skall byta bat till en ny klass kan
frdgorna bli odndliga. Jag har dérfor tagit fram en liten mall for att hjélpa dig sa ditt batkop
blir s& lyckat som mojligt.

For det forsta vill jag gratulera dig till ditt visade intresse for E-jollen.

E-jollen &r kanske en av de frimsta enmansjollarna i vérlden dér seglare med olika fysiska
forutséttningar kan tévla pa lika villkor. Titta bara pa E-jollens sista OS, 2004 i Athen, dér
viktskillnaden for topp 10 totalt var mellan 55-73kg. Vilken klass kan uppvisa en sadan
variation?

Det som gor E-jollen sa unik dr dess mojlighet till att anpassa mast och segel specifikt utifran
varje enskild seglares fysiska forutsittningar. Detta &r saledes det viktigaste vid ditt kdp av en
E-jolle. Riggen (segel och mast) skall vara anpassad utifrin seglarens fysiska
forutsittningar.

Nedan f6ljer en checklista for de olika delarna du bor titta ndrmare pa vid ett kop.

Mast

E-jollens mast &r tillverkad i kolfiber och behéller sina egenskaper otroligt vél trots flera ar av
segling, var dérfor inte rdidd om masten har nigra &r pa nacken.

En mast skall vara anpassad utifran varje seglares fysiska forutséttningar (vikt, langd, styrka)
som tidigare ndmnts.

En masts styvhet méts bade i ldngsled och i sidled dir mastens karaktér visas genom dess
mastkurva. En létt seglare skall ha en mjukare mast och det omvénda géller for en tyngre
seglare. Detta dr dock en djungel av siffror och olika segeltillverkare foredrar olika
mastkurvor beroende pa dess segeldesign. Begér alltid mastens mastkurva och radfriga alltid
ndgon med stor kunskap om master, exempelvis en segeltillverkare, innan ni bestimmer er for
en mast.

Ofta anges masternas egenskaper i annonser i kilo, som till exempel en 58 kg mast. Detta bor
ses som en forenkling for att beskriva en masts karaktér, vilket i grunden &r bra, men ar
egentligen ganska missvisande. Allt for ofta stimmer dessa kilo-beskrivningar inte dverens
med verkligheten och bor ses med forsiktighet. Som vi tidigare beskrivit bor man begéra
mastkurvan och dédrigenom forvissa sig om att masten uppfyller de egenskaper man soker.
Generellt sett kdper nya i E-jollen allt for mjuka master.



Segel

Varje segel tillverkas specifikt utifran varje enskild masts mastkurva, se dérfor till att de segel
som skall anvindas till den mast ni koper ér tillverkade till den aktuella masten. Det dr darfor
inte att rekommendera att kopa segel fran en bdt och en mast fran en annan.

Ett nyare segel kdnns ofta mer “prassligt” &n ett som dr mer anvint. Detta beror dock
sjalvklart pa segeldukens egenskaper men kan ses som en grundregel. Ett segel med massa
krackeleringar/streck i duken visar pa att det ar vél anvint. Titta vid insidan av lattorna, har
slits seglet forst och mest.

Bom

Det finns idag ett flertal olika typer av bommar pd marknaden. Ingen har bevisat sig vara
béttre 4n ndgon annan. Se till att bommen &r rak (ej krokt) och har en ordentlig utvixling for
uthal och kick. Titta dven pa bommens inféstning till masten sé att denna inte &r sliten.

Skrov

Det finns idag ett flertal tillverkare av skrov, Finessa, Winner, Osis, OS,batar samt ett antal
mindre utlédndska tillverkare. Ingen bat har visat sig vara béttre 4n ndgon annan dven fast
designen skiljer lite mellan de olika batarna.

For skrov finns ndgra enkla saker man bor titta efter:

- Undersok sa att skrovet ej har nigra storre skador. Kansliga punkter dr féren
samt akterspegelns undre kant vid vattenlinjen.

- Oppna inspektionsluckorna till sidotankarna och kolla s att biten ej licker.
Latt fukt kan bero pa kondens men finns mer vatten ldcker biten med storsta
sannolikhet. P4 Winner, OS-batar samt Osis finns dven en inspektionslucka
framfor masten vilken bor 6ppnas for att undersoka sé att skrovet ej tar in
vatten. P& Finessa finns istdllet en dyvika placerad framfor mastfoten for att na
det framre skottet. Denna bor 6ppnas, luta baten bakéat och titta om det kommer
vatten ur detta utrymme.

- Titta s mastfoten inte sitter 16st. Denna nds genom att 6ppna den stora
inspektionsluckan placerad efter mastoppningen.

- Undersok sa att sjdlvldnsarna placerade intill centerbordstrumman inte &r
vinda/skeva (leder till att baten tar in vatten i ldttare vind). Véand upp och ner pa
baten med sjélvldnsarna staingda. Det skall inte uppsta négra glipor mellan den
fasta och rorliga delen av sjélvldnsen.



Roder och centerbord

Det finns idag tva huvudsakliga tillverkningssitt avseende roder och centerbord. Antingen
anvinder sig tillverkaren av en kérna av skum (Finessa, Tebermann, Nol foils m.m.) eller en
ihélig konstruktion (Marstrom). Beroende pa tillverkningssitt bor man titta efter lite olika
saker.

Fordelen med den ihéliga konstruktionen &r att den inte dr kénslig for temperaturskillnader da
luften hela tiden cirkulerar genom dessa konstruktioner. Med en skumkérna kan roder och
centerbord deformeras pa grund av temperatur och tryckskillnader. Nackdelen med de ihéliga
konstruktionerna ar dock att det hél dér luften ges mdjlighet att passera in och ut genom éven
kan ta in vatten. Om vatten tillats ligga kvar i centerbord eller roder kommer dessa att
forsvagas men dven ga upp i vikt.

Slutsats: Skumkérna, kolla sa att roder och centerbord inte har blivit skeva/deformerade.
Ihéligkonstruktion, se upp med vikten.
Och sjdlvklart, de skall inte ha nagra skador.

Madtpapper

Se till att alla métpapper ér i ordning. Métpapper krivs till skrov, mast, bom, segel, roder,
roderhuvud och centerbord.

Segelnummer/tillverkningsdr

Kom ihég att titta ndr baten tillverkades, detta hittar ni i métpapperet for skrovet. De senaste
aren har inforseln av utlindska begagnade batar okat till Sverige. Nar dessa registreras i

Sverige for de ett hogre segelnummer trots de ofta dr betydligt dldre dn batar som registrerats
nya i Sverige.

Lycka till med ditt E-jollekop!
Carl Grindebratt



